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АНАЛІЗ ТРАНСПОРТНОЇ ДОСТУПНОСТІ ЗА 

ДОПОМОГОЮ ORS TOOLS 
 

Сучасний розвиток міських територій потребує ефективного аналізу 

транспортної доступності для забезпечення зручності пересування 

населення та раціонального планування інфраструктури. Застосування 

геоінформаційних технологій, зокрема ORS Tools в QGIS, дає змогу 

детально оцінити рівень досяжності об’єктів і визначити напрями 

покращення транспортної мережі. 

У межах дослідження було проведено аналіз транспортної 

доступності території навколо центрального входу до Національного 

університету «Полтавська політехніка імені Юрія Кондратюка» із 

використанням інструментів ORS Tools. Основною метою дослідження 

було визначення зон досяжності (ізохрон) для різних типів пересування та 

часових інтервалів. 

Спочатку було побудовано ізохрони для автомобільного транспорту 

з часовими межами 5 та 10 хвилин. Отримані полігони демонструють 

території, до яких можна дістатися від заданої точки за відповідний час. 

Зона 5 хвилин охоплює найближчі квартали та вулиці з високою 

транспортною доступністю, що свідчить про зручне розташування 

університету в межах міської інфраструктури. Зона 10 хвилин значно 

розширюється, включаючи більшу частину міських територій, що 

підтверджує добру інтеграцію об’єкта в транспортну мережу. 

Отриманий полігональний шар, з двома полігонами: 5 і 10 хв (рис. 1). 

 
Рис. 1. Ізохрони для їзди автомобілем 5 та 10 хв  

Далі було побудовано ізохрони для автомобільного руху з більшими 

інтервалами – 10 та 20 хвилин (рис. 2). Зміна символіки дозволила більш 
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наочно відобразити різницю між зонами доступності. Аналіз показує, що 

за 20 хвилин можна охопити значну частину міста, включаючи віддалені 

житлові райони. Це свідчить про достатньо ефективну дорожню мережу та 

відносно невисокий рівень транспортних обмежень у досліджуваній зоні. 

 
Рис. 2. Ізохрони для їзди автомобілем 10, 20 хв 

Також окремо було виконано аналіз для пішохідного пересування з 

часовими інтервалами 20 та 30 хвилин від центрального входу в 

Національний університет «Полтавська політехніка імені Юрія 

Кондратюка» (рис. 3). Отримані ізохрони мають значно менший радіус 

порівняно з автомобільними, що є очікуваним через нижчу швидкість руху 

пішоходів. Зона 20 хвилин охоплює найближчу інфраструктуру – житлові 

будинки, магазини, зупинки громадського транспорту. Зона 30 хвилин вже 

включає ширший спектр міських об’єктів, однак усе ще обмежується 

локальним рівнем доступності. 

 
Рис. 3. Ізохрони для пішоходів 20 та 30 хв 

У результаті дослідження можна зробити висновок, що обрана 

локація має вигідне транспортне положення, особливо для автомобільного 

пересування. Водночас для підвищення комфорту пішоходів доцільно 

розвивати пішохідні маршрути та інфраструктуру. 
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