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УТИЛІЗАЦІЯ ВІДПРАЦЬОВАНИХ АВТОМОБІЛЬНИХ МАСЛЯНИХ ФІЛЬТРІВ. ПРОБЛЕМИ ТА ТЕХНОЛОГІЇ

На сьогоднішній день важливим питанням є проблема накопичення відходів на поверхні грунту, а також забруднення навколишнього середовища, що виникає при утилізації відходів. Інтенсивне збільшення в Україні кількості транспортних засобів призвело до накопичення відпрацьованих автомобільних масляних фільтрів. В середньому кожного року кількість легкових автомобілів в Україні збільшується на 3,4% [1], що призводить до зростання відпрацьованих фільтрів.

Масляний автомобільний фільтр являє собою елемент системи змащення двигуна, маса якого після використання становить від 0,4 до 1 кг. Складовими відпрацьованого фільтра є відпрацьоване масло, промаслений фільтрувальний папір, металеві деталі, гумові компоненти та інші допоміжні матеріали. Щорічно в Україні утворюється 9,5 тис. т відпрацьованих масляних фільтрів, що створюють навантаження на полігони та несанкціоновані звалища. Фільтри, що були видалені на звалища, є назавжди втраченою вторинною сировиною. До того ж за рахунок руйнування корпусу фільтру масло поступово витікає, вимивається опадами, а потім просочується в грунт і грунтові води, чим обумовлює безпосередній ризик забруднення природного середовища. 

В Україні налічується близько 40 підприємств, що мають ліцензії на утилізацію відпрацьованих масляних фільтрів та ще більше тих, що мають ліцензії на утилізацію відпрацьованих мастил. Поняття утилізації відходів включає в себе використання відходів як вторинний матеріал чи енергетичний ресурс. Таким чином, говорячи про утилізацію масляних фільтрів, не завжди йдеться мова саме про розділення фільтру на ресурсоцінні компоненти для подальшої їх переробки. Утилізація може здійснюватись шляхом спалювання промаслених фільтрів, оскільки вони мають гарну теплотворну здатність. Також більшість підприємств приймають масляні фільтри для виділення залишків відпрацьованого масла з нього. Цей процес зазвичай здійснюють за допомогою пресів, що дозволяє виділити до 90% масла. Однак такий спосіб обробки унеможливлює використання компонентів фільтру, що залишаються стиснені всередині нього. Фільтрувальний папір, гума та інші допоміжні матеріали в такому випадку вже не можуть бути використані. До того ж  зжатий фільтр із залишками масла та внутрішніми компонентами складніше використати в якості металобрухту. В гіршому випадку очищені від масла фільтри можуть бути направлені на полігони як відходи ІV класу, внаслідок чого назавжди втрачаються вторинні ресурси. 

Існує технологія, яка передбачає раціональне поводження з окремими компонентами відпрацьованих фільтрів. використовується вона в місті Полтава на ПАТ “НДІемальхіммаш і НТ КОЛАН”. Запатентована технологія передбачає наступні етапи: збір (купівлю) відпрацьованих масляних фільтрів “Колан” у споживачів; руйнування фільтрів та їх розділення на складові елементи; сортування деталей за їх подальшим використанням; злив відпрацьованих масел в спеціальні ємності; віджимання фільтрувальних паперових елементів на спеціальному устаткуванні від масла та його збір у ємності; брикетування віджатого паперу для подальшої передачі на полігони або його спалювання з отриманням теплоти; збір і передача інших допоміжних матеріалів як малонебезпечних відходів 4 класу для захоронення [2].

Завдяки даній технології більше 90% ваги масляного фільтра підлягає повторному використанню та утилізації. Відповідно 28,4% фільтра використовується повторно (перепускний клапан, кільце, опора, кришка, сітка, дві пружини), 25% металевих деталей відправляється на переробку для повторного використання, 39% відпрацьованих масел утилізується, 5% використовується для отримання тепла (папір, картон), 1,4% – гума, що переробляється та повторно використовується, і лише 1,2% від ваги фільтра направляється на полігон для захоронення (допоміжні матеріали). Таким чином запропонована технологія орієнтована на найбільш оптимальне поводження з кожним конкретним видом утворених відходів, оскільки забезпечує зменшення впливу на навколишнє середовище та збереження природних ресурсів. І якщо цим методом утилізувати весь обсяг утворених фільтрів, то щороку можна було б економити на 5 тис т металу, утилізувати 3,7 тис т масла та 133 т гуми, отримувати тепло з 475 т промасленого паперу, а на полігони замість 9,5 тис т фільтрів надходило лише 0,114 тис т відходів 4 класу.

Отже, при вмілому поводженні з відпрацьованими фільтрами вони є джерелом доходу держави та окремих підприємств, а не джерелом еколого-економічних проблем країни. Тому утилізація, як одна з найважливіших складових поводжень з відходами, заслуговує особливої уваги, розвитку та надання підтримки з боку держави тим організаціям, які займаються відповідними питаннями.
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