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ХАРАКТЕРИСТИКА ТРАНСПОРТНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ  
КРИВОГО РОГУ 

 
CHARACTERISTICS OF THE KRYVYI RIH TRANSPORT INFRASTRUCTURE  

 
Анотація. Кривий Ріг є одним із найбільших промислових центрів України, що обумовлює високе техногенне нава-
нтаження на довкілля, зокрема через значну кількість автотранспорту. Інтенсивний рух, затори та висока частка 
вантажного транспорту спричиняють забруднення повітря, підвищений шумовий фон і загрозу безпеці дорож-
нього руху. У зв’язку з цим зростає потреба у впровадженні комплексної системи управління транспортною інфра-
структурою, що дасть змогу оптимізувати рух, зменшити негативний вплив автотранспорту на довкілля та покра-
щити якість життя мешканців міста. 
Запропонована система управління транспортною інфраструктурою передбачає реалізацію низки заходів, спрямо-
ваних на модернізацію дорожньої мережі, оптимізацію транспортних потоків, розвиток громадського транспорту 
та стимулювання використання екологічно чистих видів транспорту. Одним із основних аспектів є впровадження 
інтелектуальних транспортних систем, що включає автоматизовані системи управління світлофорами, моніторинг 
дорожнього руху в реальному часі. Такі заходи сприятимуть зменшенню заторів, підвищенню пропускної здатності 
доріг та загальному покращенню мобільності населення. 
Стимулювання використання електромобілів через розширення мережі зарядних станцій, надання фінансових 
пільг для їхніх власників, а також введення зон з обмеженим рухом для автомобілів із високим рівнем викидів дасть 
змогу зменшити рівень забруднення повітря. Додатково варто впроваджувати сучасні системи паркування з дифе-
ренційованими тарифами та автоматизованим контролем, що сприятиме розвантаженню центральних районів мі-
ста від надмірного скупчення транспорту. 
Комплексне впровадження зазначених заходів сприятиме створенню більш безпечної, екологічно чистої та ефек-
тивної транспортної системи у Кривому Розі.  
Ключові слова: автотранспорт, екологія, забруднення повітря, транспортна інфраструктура, оптимізація руху, ін-
телектуальні транспортні системи, екологічний транспорт. 

 

Abstract. Kryvyi Rih is one of the largest industrial centers in Ukraine, which results in a high level of technogenic 
environmental impact, particularly due to a significant number of motor vehicles. Intensive traffic, congestion, and a high 
share of freight transport contribute to air pollution, increased noise levels, and road safety risks. Consequently, there is a 
growing need to implement a comprehensive transport infrastructure management system to optimize traffic flow, reduce 
the negative environmental impact of motor vehicles, and improve the quality of life for city residents. 
The proposed transport infrastructure management system includes a set of measures aimed at modernizing the road 
network, optimizing traffic flows, developing public transport, and promoting the use of environmentally friendly modes of 
transport. One of the key aspects is the introduction of intelligent transport systems (ITS), including automated traffic light 
control systems and real-time traffic monitoring. These measures will help reduce congestion, increase road capacity, and 
improve overall mobility. 
Encouraging the use of electric vehicles by expanding the charging station network, providing financial incentives for owners, 
and introducing low-emission zones will help reduce air pollution. Additionally, the implementation of modern parking 
systems with differentiated tariffs and automated control will contribute to easing congestion in the central areas of the city. 
The comprehensive implementation of these measures will contribute to the creation of a safer, more environmentally 
friendly, and efficient transport system in Kryvyi Rih. This will significantly reduce pollutant emissions, improve air quality, 
optimize traffic flows, and enhance the comfort of urban residents. The sustainable development of the city's transport 
infrastructure will align with modern environmental and technological requirements, promote improved mobility, and 
ensure comfortable movement within the city. 
Keywords: motor vehicles, ecology, air pollution, transport infrastructure, traffic optimization, intelligent transport systems, 
environmentally friendly transport.
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Вступ 
Кривий Ріг відіграє значну роль у розвитку 

промисловості України, особливо в Дніпропет-
ровській області. Тут зосереджено близько 100 
великих підприємств, що спеціалізуються на 
різних галузях, таких як чорна металургія, ма-
шинобудування, виробництво будівельних 
матеріалів, хімічна, поліграфічна, легка та хар-
чова промисловість. 

Місто потребує комплексної модернізації 
транспортної інфраструктури, яка б відпові-
дала сучасним вимогам екологічної безпеки та 
якості обслуговування. Транспортна система 
має забезпечити швидке, безпечне та комфор-
тне пересування містом, мінімізувавши при 
цьому вплив на довкілля та здоров’я насе-
лення. 

Аналіз останніх джерел досліджень і пуб-
лікацій. У численних наукових працях дослі-
джуються особливості функціонування транс-
портних систем у великих містах [1-3]. Особ-
лива увага приділяється проблемі забруд-
нення навколишнього середовища автотранс-
портом, зокрема викидам шкідливих речовин 
в атмосферу, що негативно впливають на здо-
ров’я населення та екосистеми [4-6]. Для вирі-
шення цих проблем пропонуються різномані-
тні інструменти, серед яких розвиток інфра-
структури для екологічно чистого транспорту, 
впровадження інноваційних технологій уп-
равління рухом і формування сприятливих 
умов для пішоходів та велосипедистів [7, 8]. 

Аналіз проблеми. Застаріла транспортна 
інфраструктура, що характеризується зноше-
ністю доріг та мостів, недостатньою пропуск-
ною здатністю та відсутністю адаптації до су-
часних вимог, є наслідком недостатнього фі-
нансування, відсутності довгострокових пла-
нів розвитку та зміни транспортних потреб на-
селення. Це призводить до низки проблем, та-
ких як затори, підвищений рівень шуму та за-
бруднення повітря, що негативно впливає на 
якість життя мешканців. 

Постановка завдання. Мета дослідження 
полягає в комплексному аналізі існуючих про-
блем транспортної інфраструктури міста Кри-
вий Ріг задля розробки ефективних стратегій 
та заходів їх вирішення. Особлива увага буде 
приділена виявленню вузьких місць у транс-
портній системі, оцінці їхнього впливу на як-
ість життя мешканців та розробці рекоменда-
цій щодо оптимізації транспортних потоків, 

підвищення безпеки руху та зменшення нега-
тивного впливу транспорту на довкілля. 

 
Основна частина 

Кривий Ріг – це велике індустріальне місто 
обласного підпорядкування Дніпропетровсь-
кої області, територія міста складає понад 
431,4 км2 (протяжність з півночі на південь – 
126 км, ширина до 20 км), населення стано-
вить 646 000 мешканців [9]. 

У Кривому Розі функціонує розгалужена ме-
режа доріг загальною протяжністю 2787,8 км, 
яка займає площу понад 27 000 м2. Більша час-
тина цієї мережі, а саме 2070 км доріг, перебу-
ває в комунальній власності міста. Окрім доріг, 
місто утримує ще 94 мости та шляхопроводи 
[10]. 

Як потужний промисловий центр, Кривий 
Ріг має розвинену транспортну інфраструк-
туру. Місто з'єднане з іншими регіонами кра-
їни за допомогою чотирьох основних автошля-
хів Н-11, Н-23, Р 74, Т-0434 та залізничної ме-
режі з центральною станцією Кривий Ріг-Го-
ловний. 

Транспортна система Кривого Рогу пропо-
нує широкий спектр послуг включає 99 місь-
ких маршрутів, 17 приміських сполучень та 46 
залізничних маршрутів. Місто має розвинену 
мережу громадського транспорту, представ-
лену автобусами 12 маршрутів, маршрутними 
таксі 46 маршрутів, тролейбусами 23 марш-
рути, трамваями 17 маршрутів і швидкісним 
трамваєм 4 маршрути [11]. Таке різноманіття 
транспортних засобів дає змогу мешканцям ді-
статися до роботи, навчальних закладів та ін-
ших місць призначення. Крім того, розвинена 
мережа залізничних сполучень забезпечує 
зв’язок міста з іншими регіонами. Однак, не-
зважаючи на значну протяжність маршрутної 
мережі, існують проблеми, пов'язані з коорди-
нацією роботи різних видів транспорту, заста-
рілістю рухомого складу та недостатньою кі-
лькістю паркувальних місць. 

Постійне зростання кількості автомобілів у 
місті створює значне навантаження на доро-
жню інфраструктуру, що призводить до необ-
хідності постійних ремонтів і реконструкції 
доріг. Недостатність інвестицій у модерніза-
цію доріг, відсутність ефективних систем уп-
равління рухом, зростання кількості приват-
них транспортних засобів у Кривому Розі при-
зводить до низки проблем, таких як затори на 
дорогах, особливо в години пік, збільшення 
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викидів шкідливих речовин в атмосферу, що 
негативно впливає на екологію міста, та дефі-
цит паркувальних місць, що ускладнює рух 
громадського транспорту та створює незруч-
ності для мешканців. 

Для вирішення цих проблем необхідно 
впроваджувати комплекс заходів, спрямова-
них на розвиток громадського транспорту, 
стимулювання використання велосипедів та 
електромобілів, а також оптимізацію дорож-
ньої мережі. 

Для створення ефективної та екологічно 
чистої транспортної системи необхідний ком-
плексний підхід, що включає оптимізацію руху 
транспорту за допомогою інтелектуальних си-
стем, розвиток громадського транспорту та 
альтернативних видів пересування, а також 
впровадження заходів зі стимулювання еколо-
гічно чистого транспорту. Такий підхід дозво-
лить не лише зменшити затори та забруд-
нення повітря, але й підвищити якість життя 

мешканців міста, сприяти його економічному 
розвитку та збереженню довкілля. 

З метою оцінки впливу різних типів автот-
ранспорту на стан дорожнього руху та екологі-
чну ситуацію в місті проведено порівняльні 
спостереження за інтенсивністю транспорт-
них потоків та їхньою структурою у 2021 і 
2024 роках. На основі отриманих даних щодо 
кількості легкових, вантажних, пасажирських 
транспортних засобів і мототранспорту в різ-
них районах Кривого Рогу побудовано гра-
фіки, які відображають динаміку змін транспо-
ртного навантаження та дають змогу проана-
лізувати внесок кожної категорії транспорту в 
загальну транспортну ситуацію.  

Візуалізація результатів представлена у ви-
гляді порівняльних графіків, що дає змогу ви-
явити ключові тенденції розвитку транспорт-
ної системи міста (рис. 1).

Рис. 1. Динаміка змін транспортного навантаження

Аналіз побудованих графіків свідчить про 
відмінні тенденції у динаміці різних видів ав-
тотранспорту. Загальна кількість легкових ав-
томобілів зросла майже на всіх спостережува-
них ділянках, що вказує на зростання рівня ав-
томобілізації. Водночас спостерігається скоро-
чення обсягів пасажирського транспорту, що, 
ймовірно, пов’язано з переорієнтацією мешка-
нців на використання приватних авто. Ванта-

жний транспорт демонструє загальну тенден-
цію до зростання, хоча в окремих точках зафі-
ксовано незначне зменшення. Кількість мото-
транспорту також збільшується, особливо в 
районах з інтенсивним рухом на ключових пе-
рехрестях. 

Окремі ділянки, зокрема перехрестя про-
спекту Миру та вулиці Лермонтова, характери-
зуються високою концентрацією усіх типів 
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транспортних засобів, що свідчить про їхнє ва-
жливе значення в загальній транспортній 
структурі міста. 

Зростання кількості вантажного транспо-
рту може бути зумовлене підвищенням еконо-
мічної активності, а збільшення мототранспо-
рту – прагненням населення до більш мобіль-
них та швидких засобів пересування. Різносп-
рямована динаміка за окремими видами тран-
спорту підкреслює необхідність системного 

підходу до вирішення транспортних та еколо-
гічних проблем. Збільшення легкового, ванта-
жного та мототранспорту безпосередньо 
впливає на підвищення обсягів викидів шкід-
ливих речовин в атмосферне повітря, що пот-
ребує впровадження ефективних організа-
ційно-технічних заходів. 

За результатами досліджень розроблено си-
стему управління зі зменшення впливу автот-
ранспорту на навколишнє середовище та скла-
дено схему заходів (рис. 2).

  

Заходи щодо зменшення впливу 
автотранспорту

Система управління громадським 

транспортом

Вдосконалення дорожньої 

інфраструктури  

Засоби організації дорожнього руху. 

(Дорожні знаки та розмітка)

Система 

управління 

паркуванням  

Обмежувальні 

заходи

Популяризація альтернативних видів 

палива та електротранспорту

Розвиток велосипедної інфраструктури

Оптимізація транспортних потоків за 

допомогою ІТС

Система управління транспортними 

потоками

 
Рис. 2. Заходи щодо зменшення впливу автотранспорту 

 
Схема представляє заходи щодо зменшення 

впливу автотранспорту на довкілля. Заходи 
можна поділити на два напрямки, система уп-
равління транспортно інфраструктурою та оп-
тимізація транспортних потоків за допомогою 
інтелектуальних транспортних систем (ІТС). 

Система управління транспортною інфра-
структурою охоплює комплекс заходів, спря-
мованих на підвищення ефективності транс-

портної системи, зменшення заторів, покра-
щення екологічної ситуації та підвищення без-
пеки дорожнього руху. Вона включає покра-
щення дорожньої інфраструктури, що перед-
бачає реконструкцію та розширення існуючих 
доріг, створення нових магістралей і об’їзних 
шляхів для розвантаження центральних райо-
нів, будівництво багаторівневих розв’язок, а 
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також застосування сучасних матеріалів і тех-
нологій для підвищення якості дорожнього 
покриття. 

Організація дорожнього руху є ще одним ва-
жливим аспектом, який включає чітке та зро-
зуміле маркування доріг, використання світ-
ловідбивних матеріалів, встановлення сучас-
них дорожніх знаків, інформаційних табло та 
адаптивних світлофорів, що змінюють режими 
роботи залежно від інтенсивності руху. Важли-
вим заходом є також виділення смуг для гро-
мадського транспорту та створення велосипе-
дних доріжок, що сприяє розвитку альтерна-
тивних способів пересування.  

Важливим напрямом є розвиток екологіч-
ного громадського транспорту, зокрема роз-
ширення маршрутів електротранспорту (тро-
лейбусів і трамваїв), впровадження сучасних 
автобусів на альтернативних видах палива, 
створення виділених смуг для громадського 
транспорту, що дасть змогу зменшити залеж-
ність міста від приватних автомобілів.  

Одночасно необхідно розвивати інфрастру-
ктуру для велосипедного транспорту, перед-
бачаючи будівництво нових велодоріжок, 
створення велопарковок та інтеграцію вело-
сипедного транспорту в загальну транспортну 
систему міста. 

Значну роль у зниженні негативного 
впливу транспорту відіграють такі заходи: 
створення зон обмеженого руху для автомобі-
лів із високими рівнями викидів, впрова-
дження ефективної системи паркування з ро-
зумними парковками та динамічним ціноутво-
ренням, обмеження швидкісного режиму в жи-
тлових районах та поблизу об’єктів соціальної 
інфраструктури тощо. 

Популяризація альтернативного палива та 
електротранспорту включає розвиток мережі 
зарядних станцій для електромобілів, запро-
вадження фінансових стимулів для придбання 
екологічно чистого транспорту та підтримку 
громадського електротранспорту, такого як 
тролейбуси та трамваї. 

Окремим напрямом є розвиток велосипед-
ної інфраструктури, що передбачає будівниц-
тво нових та модернізацію існуючих велосипе-
дних доріжок, створення безпечних маршрутів 
у міських районах, встановлення станцій вело-
прокату та інтеграцію велосипедного транспо-
рту з громадським. Інформаційні кампанії 
сприятимуть популяризації велосипедів як 
екологічного та зручного засобу пересування. 

Створення розгалуженої мережі велодоріжок і 
велопарковок, стимулювання використання 
велосипедів та самокатів для коротких місь-
ких поїздок допоможе зменшити рівень авто-
мобілізації та покращити екологічну ситуацію.  

Оптимізація транспортних потоків за допо-
могою ІТС дозволить оптимізувати світлофо-
рні фази, адаптувати їх до реального часу, ви-
користовувати системи динамічної інформації 
для водіїв та впроваджувати системи моніто-
рингу транспортних потоків. 

 
Висновки 

Для Кривого Рогу, як міста з високою конце-
нтрацією промислових підприємств та знач-
ним обсягом автомобільного трафіку, ефекти-
вне управління транспортною інфраструкту-
рою є ключовим фактором у зниженні рівня 
забруднення повітря та покращенні мобільно-
сті населення. Велика протяжність міста, особ-
ливості його планування та висока концентра-
ція вантажного транспорту створюють суттєві 
виклики для транспортної системи, що впли-
ває як на якість повітря, так і на загальний рі-
вень комфорту та безпеки дорожнього руху.  

У межах дослідження транспортної інфра-
структури Кривого Рогу було здійснено ком-
плексну оцінку інтенсивності руху автотранс-
порту, структури транспортних потоків та 
швидкісних режимів на 27 ключових ділянках 
міста. Спостереження проводились у різні 
роки (2021, 2024), що дало змогу простежити 
динаміку змін. 

За результатами спостережень найбільшу 
інтенсивність транспортного потоку зафіксо-
вано на кільці 95 кварталу (86 478 авт./добу), 
вул. Вільної Ічкерії (81 852 авт./добу) та пере-
хресті проспекту Металургів і Нікопольського 
шосе (68 723 авт./добу). 

Визначено збільшення кількості легкового, 
вантажного та мототранспорту у 2024 році по-
рівняно з 2021 роком, що свідчить про зрос-
тання рівня автомобілізації. 

Впровадження комплексної системи управ-
ління транспортною інфраструктурою є необ-
хідною умовою для мінімізації негативного 
впливу автомобільного транспорту на до-
вкілля. Основними напрямами такої системи є 
модернізація дорожньої інфраструктури, оп-
тимізація транспортних потоків, інтеграція ін-
телектуальних транспортних систем (ІТС), ро-
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звиток громадського транспорту, популяриза-
ція електротранспорту та велосипедної мобі-
льності. 

Покращення дорожньої інфраструктури, зо-
крема реконструкція основних магістралей, 
впровадження сучасних дорожніх розв’язок, 
чітка організація руху із застосуванням розум-
них світлофорів і розмітки, сприятимуть змен-
шенню заторів та підвищенню пропускної зда-
тності доріг. Важливим кроком є впрова-
дження системи моніторингу транспортних 
потоків, що дасть змогу в реальному часі оці-
нювати ситуацію на дорогах та оперативно ко-
ригувати режими руху. 

Розвиток громадського транспорту, вклю-
чаючи розширення маршрутів електротранс-
порту, створення виділених смуг для автобусів 
і трамваїв, а також впровадження екологічно 
чистих транспортних засобів (електробусів, гі-
бридних автобусів), дасть змогу зменшити кі-
лькість приватного транспорту на дорогах. 
Крім того, створення сучасної системи управ-
ління паркуванням, зокрема введення зон із 
диференційованими тарифами та обмежен-
ням руху приватного транспорту в централь-
них районах, знизить навантаження на доро-
жню мережу. 

Особливу увагу варто приділити розвитку 
альтернативних видів транспорту. Водночас 
розвиток зарядної інфраструктури для елект-
ромобілів, впровадження пільг та стимулюю-
чих заходів для власників екологічно чистого 
транспорту сприятимуть зниженню рівня шкі-
дливих викидів. 

Загалом, реалізація комплексної стратегії 
управління транспортною інфраструктурою 
дозволить значно зменшити рівень викидів 
забруднвальних речовин у повітря, підвищити 
безпеку дорожнього руху, зменшити затори та 
покращити мобільність населення. Комплекс-
ний підхід до розвитку транспортної системи 
Кривого Рогу сприятиме створенню комфорт-
ного, екологічно безпечного та сучасного місь-
кого простору, що відповідатиме вимогам ста-
лого розвитку. 
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ОЦІНЮВАННЯ ТЕХНОЛОГІЧНОЇ ПЛАСТИЧНОСТІ ЛИТИХ  
АСФАЛЬТОБЕТОННИХ СУМІШЕЙ,  

ВИЗНАЧЕНОЇ РІЗНИМИ МЕТОДАМИ 
 

EVALUATION OF TECHNOLOGICAL PLASTICITY OF MASTIC ASPHALT 
MIXTURES, DETERMINED BY DIFFERENT METHODS 

 
Анотація. Розглянуто особливості литих асфальтобетонних сумішей і литих асфальтобетонів та методів, що 
застосовують для оцінювання їхньої якості. Наведено класифікацію методів оцінювання технологічної пластично-
сті литих асфальтобетонних сумішей. Представлені результати лабораторного оцінювання технологічної плас-
тичності литих асфальтобетонних сумішей за допомогою: методу Люєра;методу, що ґрунтується на встановленні 
глибини занурювання випробувального стрижня; методу, що ґрунтується на визначенні розтікання суміші під вла-
сною вагою та методу, що ґрунтується на встановленні крутного моменту під час перемішування суміші. Розгля-
нуто особливості прийнятих у роботі методів, оцінено їхні переваги та недоліки та співставленні значення техно-
логічної пластичності, визначеної різними методами. 
Ключові слова: литий асфальтобетон, лита асфальтобетонна суміш, пластичність, методи, метод Люєра. 
 
Abstract. Mastic asphalt concrete is a type of traditional hot asphalt concrete, which, due to the peculiarities of its composition, 
is characterised by increased technological plasticity and the possibility of laying in the road surface without compaction. The 
paper considers the features of quality indicators used to assess the properties of mastic asphalt mixtures and asphalt concrete.  
A classification of methods for assessing the technological plasticity of mastic asphalt mixtures is given. The results of laboratory 
assessment of the technological plasticity of mastic asphalt mixtures are presented using: the Luer method; the method based 
on determining the depth of immersion of the test rod; the method based on determining the spreading of the mixture under its 
own weight and the method based on determining the torque during mixing of the mixture. The features of the methods used in 
the work are considered, their advantages and disadvantages are evaluated. Based on the analysis of data from literature and 
regulatory sources, criteria for assessing the plasticity of mastic mixtures determined by the methods used in this work were 
adopted Based on the experimentally obtained results of assessing the technological plasticity determined by different methods, 
the closeness of the obtained plasticity values was established, which may indicate the interchangeability of the considered 
methods for assessing the quality of mastic asphalt mixtures. Taking into account the peculiarities of the methods used in the 
work and their advantages, in order to select an acceptable method for assessing the technological plasticity of mastic mixtures 
and its further standardisation in the domestic road industry, it is proposed to use the Luer method for operational control of 
the quality of mastic mixtures at the plant and the method based on the determination of torque for selecting the composition 
of mixtures and establishing the optimal temperature conditions for the preparation of mastic mixtures.  
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