1
2

МІНІСТЕРСТВО ОСВІТИ І НАУКИ УКРАЇНИ

ПОЛТАВСЬКИЙ НАЦІОНАЛЬНИЙ ТЕХНІЧНИЙ УНІВЕРСИТЕТ
ІМЕНІ ЮРІЯ КОНДРАТЮКА

Л.В. БОРОДИЧ 
О.О. САВЧЕНКО 
А.Є. КОНЮК

О.Б. ОБІДНИЙ
П.О. ВАСИЛЬЄВ
ОСНОВИ МІСТОБУДУВАННЯ

НАВЧАЛЬНИЙ ПОСІБНИК

[image: image65.png]O T
e o) P
¢ G O P
1
\ [0] 3 “
\ !
1 A
5
| | f
1 I_<_~_\
| \
A\ \\
\ R
N >
[t //
R 1 | E 09 pEEn
[N = ms o1 u
s ®7 on —ts
I ® s o —1®




УДК 711(07)

           О 75
Рекомендовано до друку науково-методичною радою Полтавського національного технічного університету імені Юрія Кондратюка (протокол  №5 від 14.06.2019 р.)

Рецензент:

Лях В.М., кандидат архітектури,доцент кафедри архітектури будівель та містобудування Полтавського національного технічного університету імені Юрія Кондратюка.

	О 75
	Основи містобудування:

	
	Навчальний посібник для студентів ІІ, ІІІ, IV курсів зі спеціальності 191 «Архітектура та містобудування» освітньої кваліфікації «Бакалавр архітектури» денної форми навчання / Л.В. Бородич, О.О, Савченко, А.Є. Конюк, О.Б. Обідний, П.О. Васильев– Полтава: ПолтНТУ імені Юрія Кондратюка 2019 – 145 с., іл.


	
	


У навчальному посібникові розглядаються питання системного підходу до проектування міст, висвітлюються функціональні структурно- територіальні тенденції та закономірності розвитку населених пунктів, їх планувальна структура, функціональна організація, планування сельбищної та виробничої території, транспорту та вулично-дорожньої мережі, системи озеленених територій, заходи по охороні історико-архітектурної спадщини. Навчальний посібник рекомендований при вивченні дисциплін: «Основи екології, містобудування та інженерного благоустрою території», «Ландшафтна архітектура», «Основи реконструкції та охорони історичної спадщини» для студентів ІІ, ІІІ, IV курсів зі спеціальності 191 «Архітектура та містобудування» освітньої кваліфікації «Бакалавр архітектури» денної форми навчання
УДК 711(07)
©Полтавський національний технічний університет імені Юрія Кондратюка, 2019

©Бородич Л.В., Савченко О.О., ВасильевП.О., Конюк А.Є., Обідний О.Б.; 2019

ЗМІСТ

3ЗМІСТ


5ВСТУП. Предмет і завдання вивчення дисципліни


7ТЕРМІНОЛОГІЧНИЙ СЛОВНИК


8РОЗДІЛ 1. Система розселення


111.1. Зміст, структура й основні принципи формування систем розселення, види й форми розселення


131.2. Регіональні системи - основа територіального розвитку країни


151.3. Схеми планування територій різних ієрархічних рівнів. Загальні поняття, види й завдання територіального планування.


191.4. Планування територій - засіб містобудівного проектування


19РОЗДІЛ 2. Місто і міські структури


192.1. Фактори, що впливають на містобудування.


30РОЗДІЛ 3. Функціонально-плануальна організація населених пунктів


313.1. Генеральний план міста. Типологія та класифікація населених пунктів.


343.2. Функціональна організація й планувальне районування міста


383.4. Архітектурно-просторова композиція і планувальна структура міста


423.5. Інфраструктура і містоформуючі системи


423.6. Транспортна інфраструктура


46РОЗДІЛ 4. Вулично-дорожня мережа міста


464.1. Визначення вулично-дорожньої мережі міста


554.2. Інженерні комунікації


56РОЗДІЛ 5. Функціонально-планувальна організація сельбищної зони


575.1.
Ступенева система культурно-побутового обслуговування населення міста


585.2.
Основні структурні елементи сельбищної території


635.3.
Планувальні прийоми забудови кварталів і мікрорайонів


665.4.
Система проїздів мікрорайону (кварталу)


70РОЗДІЛ 6. Система громадського центру.


716.1 Загальноміський центр


736.2. Спеціалізовані центри


736.3. Функціональне зонування та планувальна структура загальноміського центру


746.4. Транспортно-комунікаційні центри


756.5. Багатофункціональні центри


77РОЗДІЛ 7. Виробнича зона міста


777.1. Значення промислових підприємств у плануванні міста


777.2. Промислова зона. Загальні положення


787.3. Санітарна класифікація промислових підприємств, санітарно-захисні зони


807.4. Планувальна структура промислової зони


827.3.  Містобудівні категорії промислових районів


857.6. Комунально-складська зона


87РОЗДІЛ 8. Система зелених насаджень


878.1. Систсеми озеленення в містах


918.2.Вимоги щодо озеленення міст


928.3. Комплексна зелена зона


938.4. Багатофункціональні парки


968.5. Спеціалізовані парки


1018.6. Сади, сквери, бульвари


104РОЗДІЛ 9. Зовнішній транспорт


1049.1. Загальні відомості


1069.2. Залізничний транспорт


1089.3. Водний транспорт


1139.4. Автомобільний транспорт


1159.5. Повітряний транспорт


117РОЗДІЛ 10. Охорона історико-культурної спадщини. Зонінг.


11710.1. Охорона історико-культурної спадщини.


12210.2. Правила використання та забудови території населених пунктів


125РОЗДІЛ 11. Загальна стратегія розвитку міста


12511.1. Резерв територій для розвитку міста


12611.2. Технологічні, екологічні й санітарно-гігієнічні вимоги захисту міського середовища як запорука розвитку міста


12711.3. Функціонально-планувальні заходи з охорони навколишнього середовища


12711.4. Методи й технічні засоби містобудівного проектування


12811.5.Функціонально - містобудівна оцінка


13111.6. Композиційно-містобудівна оцінка


13311.7. Технічні засоби містобудівного проектування.


135СПИСОК  ЛІТЕРАТУРИ


136ДОДАТКИ




ВСТУП. Предмет і завдання вивчення дисципліни
Містобудування є складовою частиною архітектури, яка формується залежно від багатьох соціально-економічних, інженерно-технічних та художньо-естетичних чинників. 

Містобудування — це галузь соціальної, економічної та архітектурно-будівельної діяльності суспільства, метою якої є створення повноцінного життєвого сере​довища для праці, побуту та відпочинку населення, забезпечення охорони навколишнього природного оточення, раціонального природокористування та збере​ження культурної спадщини.

Містобудівною політикою визначається система цілеспрямованих рішень, які пов’язані з прогнозуван​ням розвитку і плануванням територій різного функ​ціонального призначення, з проектуванням, будівництвом і реконструкцією архітектурних споруд, з охоро​ною, збереженням і благоустроєм ландшафтно-рекре​аційних і природно-заповідних об’єктів, зі створенням інженерної та транспортної інфраструктури.

Головні засади містобудівної політики України як незалежної держави визначені у Законі України «Про основи містобудування», «Про регулювання містобудівної діяльності», де  визначені об’єкти і суб’єк​ти містобудування, вимоги до містобудівної діяльності, принципи державного регулювання і контролю у сфері містобудування і загальних відносин, юридичний статус проектної документації, що у сукупності створює необхідну основу для містобудівної практики.

Правові та організаційні засади здійснення архітектурно-містобудівної діяльності, формування сприятливого життєвого середовища визначені у законах України «Про основи містобудування», «Про архітектурну діяльність», «Про регулювання містобудівної діяльності», «Про охорону культурної спадщини», «Про охорону навколишнього природного середовища», «Про природно-заповідний фонд», «Про благоустрій населених пунктів», Земельним кодексом України, Водним кодексом України. Всі ці законодавчі документи є необхідною базою для удосконалення проектно-планувального процесу і довгострокового розвитку населених пунктів, забезпе​чення скоординованої діяльності органів державної влади та органів місцевого самоврядування з розв’язан​ня практичних містобудівних завдань на державному, регіональному та місцевому рівнях.

Для конкретного вирішення законодавчих положень необхідна відповідна нормативно-методична база:

ДБН Б.2.2.-12:19 «Планування та забудова територій»;

ДБН Б.1.1-15:2012 «Склад та зміст генерального плану населеного пункту»;
ДБН Б.1.1-13:2012 «Склад та зміст містобудівної документації на державному та регіональному рівнях»;

ДБН Б.1.1-5-2007 «Склад, зміст, порядок розроблення, погодження та затвердження розділу інженерно-технічних заходів цивільного захисту (цивільної оборони) у містобудівній документації»;

ДБН Б.2.2–2-2008 «Склад, зміст, порядок розроблення, погодження та затвердження науково-проектної документації щодо визначення меж та режимів використання зон охорони пам’яток архітектури та містобудування»;

ДСТУ-Н Б Б.1.1-12:2011 «Настанова про склад, зміст плану зонування територій (Зонінг)»;

ДБН Б.2.2-3-2012 «Склад та зміст історико-архітектурного опорного плану населеного пункту України».

Мета вивчення дисципліни – ознайомити студентів із основними задачами містобудування - створення повноцінного життєвого середовища для праці, побуту та відпочинку населення, забезпечення охорони навколишнього природного оточення, раціонального природокористування та збереження культурної спадщини.

Для реалізації зазначеної мети необхідно вирішувати наступні задачі:

· визначити структурно-логічні зв’язки з забезпечуючими та суміжними дисциплінами;

· ознайомити студентів із основними задачами містобудування;

В результаті вивчення дисципліни студенти повинні знати та вміти:

Застосовувати на практиці:

·  питання вибору перспектив розвитку населеного пункту, 

· вибору для нього необхідної території, 

· взаєморозміщення окремих частин та елементів міської та сільської системи, в тому числі їх сельбищних , виробничих та ландщафтно-рекреаційних територій, 

· побудові мереж вулиць і доріг, 

· композиції і силуету населеного міста, 

· забудові його центру, житлових районів, устрою садів і парків.

ТЕРМІНОЛОГІЧНИЙ СЛОВНИК
Генеральний план населеного пункту ( містобудівна документація, що визначає принципові вирішення розвитку, планування, забудови та іншого використання території населеного пункту;

Благоустрій населених пунктів - комплекс робіт з інженерного захисту, розчищення, осушення та озеленення території, а також соціально-економічних, організаційно-правових та екологічних заходів з покращання мікроклімату, санітарного очищення, зниження рівня шуму та інше, що здійснюються на території населеного пункту з метою її раціонального використання, належного утримання та охорони, створення умов щодо захисту і відновлення сприятливого для життєдіяльності людини довкілля.

Детальний план території ( містобудівна документація, що визначає планувальну організацію та розвиток території;

Вулично-дорожня мережа - призначена для руху транспортних засобів і пішоходів мережа вулиць, доріг загального користування, внутрішньоквартальних та інших проїздів, тротуарів, пішохідних і велосипедних доріжок, а також набережні, майдани, площі, вуличні автомобільні стоянки з інженерними та допоміжними спорудами, технічними засобами організації дорожнього руху.

Інженерно-транспортна інфраструктура ( комплекс інженерних, транспортних споруд і комунікацій;

Лінії регулювання забудови ( визначені в містобудівній документації межі розташування будинків і споруд відносно червоних ліній, меж окремих земельних ділянок, природних меж та інших територій;

Містобудівна документація ( затверджені текстові та графічні матеріали з питань регулювання планування, забудови та іншого використання територій;

Містобудівні умови та обмеження забудови земельної ділянки (далі ( містобудівні умови та обмеження) ( документ, що містить комплекс планувальних та архітектурних вимог до проектування і будівництва щодо поверховості та щільності забудови земельної ділянки, відступів будинків і споруд від червоних ліній, меж земельної ділянки, її благоустрою та озеленення, інші вимоги до об’єктів будівництва, встановлені законодавством та містобудівною документацією;

Об'єкти архітектурної діяльності (об'єкти архітектури) - будинки і споруди житлово-цивільного, комунального, промислового та іншого призначення, їх комплекси, об'єкти благоустрою, садово-паркової та ландшафтної архітектури, монументального і монументально-декоративного мистецтва, території (частини територій) адміністративно-територіальних одиниць і населених пунктів.

План зонування території (зонінг) ( містобудівна документація, що визначає умови та обмеження використання території для містобудівних потреб у межах визначених зон;

Приміська зона ( територія, що забезпечує просторовий та соціально-економічний розвиток міста;

Проектна документація ( затверджені текстові та графічні матеріали, якими визначаються містобудівні, об’ємно-планувальні, архітектурні, конструктивні, технічні, технологічні вирішення, а також кошториси об’єктів будівництва;

Схеми планування території на регіональному рівні ( планувальна документація, яка розробляється у розвиток Генеральної схеми планування території України та визначає принципові вирішення розвитку, планування, забудови, використання територій адміністративно-територіальних одиниць та їх окремих частин;

Територія ( частина земної поверхні з повітряним простором та розташованими під нею надрами у визначених межах (кордонах), що має певне географічне положення, природні та створені в результаті діяльності людей умови і ресурси;

Червоні лінії ( визначені в містобудівній документації щодо пунктів геодезичної мережі межі існуючих та запроектованих вулиць, доріг, майданів, які розділяють території забудови та території іншого призначення.

РОЗДІЛ 1. Система розселення

Урбанізація - соціальний процес перебудови середовища життя людини. У процесі розвитку цивілізації людина протиставила природі місто як найбільш масштабну та змістовну форму просторової організації суспільства. Система поселень матеріально виражає територіальну організацію суспільства: його життєві процеси, інститути, норми, вироблені суспільством. Форми господарської діяльності виявляються у просторовій організації та розміщенні функціональних зон; соціально-класова структура - у диференціації районів міста за характером житла й благоустрою. Екологічні норми й уявлення фіксуються відносно землі, води, міських зелених насаджень; технічний рівень розвитку у характері й рівні забудови, міського влаштування і благоустрою. Розвиток міст становить зміну пристосування нових соціальних явищ до сформованої природно-містобудівної ситуації і перетворення міського середовища під тиском цих змін.

Термін “розселення” означає розміщення на території країни міських і сільських поселень. Розміщення здійснюється під впливом цілої низки факторів: розміщення і розвиток суспільного виробництва; наявності сировинних і паливно-енергетичних ресурсів; соціально-економічні потреби населення, наявності транспортної мережі, природно-кліматичних умов й ін.

В Україні, відповідно до ДБН 360 - 92**, проектування нових поселень передбачається у зв’язку з необхідністю розміщення нових промислових підприємств, розробки корисних копалин та ін., а також унаслідок відселення населення з зон катастроф, що відбулися, чи потенційних катастроф, екологічних небезпек.

Існує два види розселення: міське, пов’язане з виникненням і розвитком міст і селищ міського типу, і сільське, пов’язане з розвитком різного роду сільських поселень (сел., хуторів та інших населених пунктів сільського типу).

У свою чергу, кожний із видів розселення може бути розосередженим (дисперсним) або скупченим (концентрованим).

Скупчене розселення більш ефективне в економічному й соціальному відношеннях.

Особливості взаємного розміщення населених пунктів різного типу та ступінь розвитку функціональних зв’язків по між ними визначають форму розселення.

Розрізняють дві основні форми розселення:

· автономну, коли унаслідок значної територіальної віддаленості сусідніх поселень або слабкого розвитку між населеними пунктами транспортних комунікацій деякі з них розвиваються ізольовано, без стійких функціональних зв’язків одне з одним (рис. 1.1 (б));

· групову, коли між сусідніми поселеннями встановлюються тісні стійкі зв’язки у сфері виробництва, праці, побуту й відпочинку населення, а масштаби і темпи їхнього подальшого розвитку стають значною мірою взаємообумовленими (рис. 1.1 (а)).

Групова форма розселення більш прогресивна, тому що в такому випадку на основі кооперування виробничих і трудових ресурсів окремих поселень, а також організації загальних систем культурно-побутового обслуговування та відпочинку населення, створюють найбільш сприятливі умови для підвищення соціально-економічної ефективності вирішення всіх основних завдань розселення.
[image: image1.jpg]Ll




Рисунок 1.1. Форми міського розселення: групова, автономна, оазисна.

[image: image2]
1.1. Зміст, структура й основні принципи формування систем розселення, види й форми розселення
Розселення це комплексна взаємоузгоджень система просторового й територіального розміщення мережі міст та інших населених місць на території країни, яка вміщує мережу найкрупніших, крупних, великих, середніх і малих міст, а також мережу населених пунктів у сільській місцевості. У багатьох країнах нагромадження й зрощування міст утворило агломерації та конурбації населених місць, а нагромадження й зрощування агломерацій і конурбацій - мегаполіси.
Системи розселення формуються за такими принципами:

- інтенсивність трудових, виробничих, наукових, культурних, адміністративних, торговельних та інших зв’язків між містами й поселеннями;

- рівень взаємозв'язків місць проживання з основними місцями праці, 

центрами громадського обслуговування й місцями позаміського відпочинку;

- густота населення та густота мережі міських і сільських населених пунктів;

- співвідношення чисельності населення в містах різної величини.

Розрізняють два основні види розселення - міське й сільське. За адміністративно-територіальним устроєм склалися три форми розселення - групові, регіональні й агломераційні. Кожна система розселення має місто-центр та підпорядковані йому населені місця - міста, чи селища села (Рис.1.3, 1.4, 1.5.).
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Групові системи населених місць. 
Рисунок 1.3 — Опорний каркас території локальної системи розселення:

1 — ядро системи розселення; 2 — ближній пояс; 3 — межі те​риторії міста-центру; 4 — дальній пояс; 5 — центр системи; 6 -  підцентри системи; основні функції поселень: 7 — промислово- сельбищні; 8 — промислові; 9 — сельбищні; 10 — аграрні; 11 — рекреаційні; 12 — транспортні; 13 — ландшафтно-рекреаційні території; 14 — головні планувальні осі; 15 — залізниці; 16 —основні автошляхи

Групова система - це цілеспрямовано утворювані групи міських та сільських поселень різного розміру та господарського профілю, поєднаних розвинутими територіальними й промисловими зв'язками, загальною інженерною інфраструктурою, єдиною мережею обслуговування та місць відпочинку населення. Групові системи за кількістю, складом і величиною міст поділяються на три основні типи

а/ малі системи, які формуються навколо малого або середнього міста чисельністю 50 - 100 тис. чол. у радіусі ЗО - 40 км /1,5 години транспортного доступу/;

б/ середні системи, які формуються навколо середнього або великого міста чисельністю 100 - 250 тис. чол. у радіусі 70 - 80 км /І,5 - 2 години транспортні доступи/;

в/ великі системи, які формуються навколо великого або найбільшого міста чисельністю понад 500 тис. чол. у радіусі 100 - 120 км /2 - З години транспортні доступи/. Цей тип розселення має ознаки так званого зонального типу.

У групових системах, які формуються навколо найбільших міст, можуть виникати великі міські агломерації - системи населення, які включають 15-20 населених пунктів, середня відстань між якими не перевищує 15 км.

Для формування групових систем та одержання соціального і економічного ефекту необхідний перерозподіл виробничої бази, інфраструктури і регулювання приросту населення в містах різної величини.

Що стосується зонального типу розвитку, те переваги в перспективному розвитку / а, значити, і в інвестуванні / мають малі населені пункти, які знаходяться в зоні впливу міста-центру. При цьому розвиток центрального міста суттєво уповільнюється.

Раціональний тип розвитку групової системи визначається в проекті районного планування за такими показниками:

- обсяг інвестицій у промислове й цивільне будівництво;

- транспортний доступ населення до місць праці, обслуговування й відпочинку;

- обсяг інвестицій та експлуатаційних витрат для формування транспортної та інженерної мережі;

- можливість рівноцінного вибору місць праці, обслуговування й відпочинку;

- екологічні та санітарно - гігієнічні умови проживання населення;

- архітектурно-композиційні умови планування окремих міст;

- раціональний розвиток планувальної структури всієї групи населених місць.

Процес формування групових систем населених місць супроводжується паралельним плануванням нового типу розміщення продуктивних сил. Територіально-виробничий комплекс /ТВК/ - група спеціалізованих і кооперованих підприємств, розміщених у зоні впливу центрального міста, де розміщені головні підприємства групи. Формування ТВК і групових систем населених місць - це взаємоузгоджені та взаємозумовлені процеси. Великі ТВК створюють економічну базу кількох [image: image67.png]T
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групових систем, які становлять регіональну систему населених місць.

1.2. Регіональні системи - основа територіального розвитку країни

Взаємне узгодження (координація) великих, середніх і малих групових систем винне здійснюватися на основі формування регіональних систем населених місць, які охоплюють країну в цілому або економічний регіон країни. Зокрема, можуть формуватися декілька взаємоузгоджених регіональних систем, коли територія має значний розмір, велику кількість групових систем і економічних районів. 

Транспортна доступність головного регіонального центру становить 3 - 4 години (180 - 240 км) . До регіональної схеми входять: групові системи населених місць різного розміру зі своїми центрами та підцентрами; центральне /найбільше/ місто регіональної системи; зони природного ландшафту, що охороняються; централізовані інженерні споруди та мережі регіонального рівня /електричні та телефонні мережі, каналізація, водопровід, газ та ін.; зони охорони пам’яток культури; зона обмеження розвитку міст; зона стримування розвитку міст; зона швидкісного міжселенного транспорту.

Таким чином, форму /структуру/ регіональної системи утворюють групові системи населених місць, агломерації міст, оазисні / осередкові/ поселення й сільські поселення. Утворення регіональних систем встановлює шлях до інтеграції міського й сільського розселення, до утворення однаково комфортних розумів для праці, обслуговування, проживання й відпочинку як міського, так і сільського населення.

У сучасному містобудуванні існують інші підходи до структури регіональних систем. Пропозиції української містобудівної школи полягають у виділенні трьох рівнів розселення: регіональні системи, зональні системи, урбанізоване ядро агломерованих систем.

Перетворення сільського розселення. Агломерації.
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У багатьох розвинутих промислових і аграрних країнах існують нові шляхи перетворення сільського розселення - формування взаємоузгоджених груп сільських населених місць, які, у свою чергу, утворюють ієрархію груп вищого рангу в зонах впливу середніх, великих, крупних і найкрупніших міст і агломерацій. Усередині цих місцевих груп відбувається процес диференціації, внаслідок чого формуються сільські населені пункти, різні за розміром та функціональним призначенням, - місцеві, виробничі, господарські 'та культурні центри. Важливого значення набуває формування аграрно-промислового комплексу, який становить базу для організації місцевих груп сільського розселення. У цей комплекс входять кооперовані та спеціалізовані підприємства по виробництву та переробці сільськогосподарських продуктів.

Місцеві групи сільських населених місць та аграрно-промисловий комплекс утворюють малі системи розселення - групи взаємозв'язаних сільських поселень навколо одного або кількох малих міст з радіусом розселення 30 - 40 км /1,5 години транспортного доступу/. Така система зосереджує групи сільських поселень та малих міст, в аграрно-промисловий комплекс, загальну інженерну й транспортну інфраструктуру, центри обслуговування та відпочинку.

У теорії та практиці містобудівництва визначено три типи малих системи розселення: районні - групи сільських поселень навколо малого міста; міжгосподарські /кущові/ - навколо малих міст, селищ або великих сіл; внутрішньогосподарські - навколо селищ міського типу. Таким чином, малі системи розселення сільського населення є первісною ланкою в ієрархічній структурі групових та регіональних систем і проміжною ланкою в територіальному розміщенні цих систем.

Урбанізація територій великих економічних районів являє собою процес зрощування міст різної величини та утворення на цій основі агломерацій та конурбацій міст. Управління цим процесом розселення здійснюється формуванням взаємоузгоджених систем регіонального, групового й місцевого розселення. Таким чином, формується ієрархічна структура розселення країни, яка складається з регіональних та групових систем, а також системи сільського розселення. Вибір раціональної організації розселення вирішується в проектах і схемах районного планування

1.3. Схеми планування територій різних ієрархічних рівнів. Загальні поняття, види й завдання територіального планування.
Вітчизняна містобудівна теорія й практика розглядає проекти територіального планування як один із документів, що організує соціальне життя населення. 

Містобудівна документація на державному (Генеральна схеми планування території України, схеми планування окремої частини території України) та регіональному (схеми планування території Автономної Республіки Крим, області, групи районів та окремого району) рівнях. 
Схема планування окремої частини території України є першоосновою для розроблення системи стратегічних, прогнозних і програмних документів щодо здійснення регіональної політики. Вона повинна містити принципові рішення з функціонального зонування території регіону за видами переважного використання, планувальної організації території, взаємопов’язаного комплексного розміщення основних об’єктів промисловості, транспорту та інженерної інфраструктури, захисту населених пунктів від небезпечних геологічних і гідрогеологічних процесів, охорони навколишнього природного середовища та культурної спадщини, формування національної екологічної мережі.

Схема планування території Автономної Республіки Крим, області, групи районів є першо​основою для розроблення системи стратегічних, прогнозних і програмних документів щодо здійснення регіональної політики, підготовки пропозицій щодо реформування адміністративно- територіального устрою. Основним завданням планування території Автономної Республіки Крим, області, групи районів є:
·  врахування та конкретизація рішень Генеральної схеми планування території України щодо вдосконалення системи розселення; визначення територій, розвиток яких потребує державної підтримки; розвитку національної екологічної мережі, інженерно-транспортної, соціальної інфраструктури, охорони культурної спадщини;
·  врахування загальнодержавних та регіональних інтересів при плануванні розвитку окремих галузей економіки, розробленні цільових програм розвитку регіонів, формуванні транскордонних регіонів, транспортно-комунікаційних коридорів, зон із спеціальним режимом використання;
·  розроблення раціональної планувальної організації території регіону, зокрема: забезпечення оптимальних умов проживання населення, раціонального використання природних ресурсів, розвитку галузей господарського комплексу, охорони навколишнього природного середовища та культурної спадщини, забезпечення цивільного захисту населення і територій, техногенної без​пеки, захисту населених пунктів і територій від небезпечних геологічних та гідрогеологічних про​цесів, створення транспортної та інженерної інфраструктури.
 Схема планування території Автономної Республіки Крим, області, групи районів повинна містити принципові рішення з функціонального зонування території за видами переважного використання, планувальної організації території, взаємопов’язаного комплексного розміщення основних об’єктів промисловості, транспорту та інженерної інфраструктури, захисту населених пунктів від небезпечних геологічних і гідрогеологічних процесів, охорони навколишнього при​родного середовища та культурної спадщини, формування національної екологічної мережі.
Схема планування території району є першоосновою для розроблення системи страте​гічних, прогнозних і програмних документів щодо здійснення регіональної політики. Основними завданнями схеми планування території району є:
·  обґрунтування майбутніх потреб і визначення переважних напрямів використання територій;
·  урахування державних, громадських і приватних інтересів під час планування, забудови та іншого використання територій з дотриманням вимог містобудівного, санітарного, екологічного, природоохоронного, протипожежного та іншого законодавства;
·  обґрунтування та визначення територій для містобудівних потреб;
· забезпечення раціонального розселення та визначення напрямів сталого розвитку населених пунктів;
·  визначення територій, що мають особливу екологічну, рекреаційно-оздоровчу, наукову, естетичну, історико-культурну цінність, встановлення передбачених законодавством обмежень на їх планування, забудову та інше використання;
·  розроблення містобудівних заходів щодо охорони довкілля та раціонального використання природних ресурсів;
·  розроблення заходів щодо пожежної та техногенної безпеки.
У практиці містобудування проблеми перспективного розселення вирішуються у взаємному зв’язку з розміщенням виробництва, транспортної та інженерної інфраструктури. Ці проблеми залежать від природних, економічних і демографічних ресурсів, а також від архітектурно-планувальних особливостей конкретної території й можуть бути комплексно вирішені на стадії територіального планування.

Територіальне планування це й вид, і стадія містобудівного проектування. Основна задача якого - визначити кращий варіант раціонального розміщення виробничих підприємств, міст і селищ, транспортних та інженерних комунікацій, місць масового відпочинку населення. На стадії районного планування повинні бути враховані географічні, економічні, демографічні, екологічні, інженерно-технічні та архітектурно-планувальні фактори й умови.

У сучасній практиці містобудування використовується поточне планування й контроль - моніторинг. Таким чином, основне завдання територіального планування полягає в розробці проектної документації, яка забезпечує правильну й раціональну організацію господарської діяльності на території економічного району, області або країни протягом тривалого години.

Схеми планування окремої частини території України розроблюють для територій, та охоплюють декілька областей або країну в цілому. Масштаб графічних матеріалів приймають: 1:100000, 1:50000. Найголовнішими завданнями розробки схем планування територій є такі:

- визначення природних, територіальних, трудових і економічних ресурсів області;

- розробка схеми функціонального зонування та комплексного розміщення проектів господарювання;

- визначення перспектив зміни чисельності населення, напряму формування систем розселення;

- визначення перспектив обслуговування й відпочинку населення

- визначення перспектив забезпечення водою, енергією, розвитку транспортних та інженерних магістральних комунікацій ;

- визначення заходів з охорони навколишнього середовища, поліпшення та збереження екології природних ландшафтів;

- обґрунтування меж економіко-планувальних районів для розробки наступного етапу. Цей етап має назву "проект районного планування" ;

- запобігання зростанню крупних та найкрупніших міст;

- визначення кількості, розміру та місцезнаходження нових міст і селищ.

Схеми планування територій області або групи районів становить наступну стадію після схеми територіального планування окремої частини території України. Графічні матеріали виконуються в масштабах 1:50000, 1:25000. Проект охоплює частину території області, один або кілька адміністративних районів, що мають спільну систему господарських та планувальних зв'язків. Межі районів /об'єктів планування/ визначаються за схемами планування територій вищого рівню. У деяких випадках проекти районного планування виконуються для крупних та найкрупніших міст, а також для групи сільських населених пунктів, агломерацій, курортних районів тощо.

Основними завданнями розробки проектів  планування територій є:

- економічне розміщення промислових комплексів з урахуванням спеціалізації та кооперування виробничих підприємств, їх об'єднання в промислові вузли;

- формування оптимальної системи населених місць та місцевих систем сільського розселення;

- раціональне трасування /конфігурація/ транспортної мережі, інженерних комунікацій;

- організація приміської сільськогосподарської бази для забезпечення продуктами міського населення;

- розробка комплексної схеми охорони оточуючого середовища;

- розробка раціональної схеми обслуговування та організації системи місць масового відпочинку;

- обґрунтування перспектив розвитку міста в груповій системі;

- розробка раціональної планувальної структури групової системи населених місць.

1.4. Планування територій - засіб містобудівного проектування 

Планування територій - важлива ланка між рівнем економічного й територіального планування господарства та проектуванням окремих міст і сіл. Матеріали схем планування територій становлять джерело інформації при розробці генеральних планів міст. У схемах планування територій складається концепція розвитку окремого міста в груповій системі, перспективна чисельність населення й розмір території, схема інженерного транспортного обслуговування міста та ін. Отже, планування територій - це важливий засіб державного регулювання й містобудівного проектування оптимальних умов для розвитку міст і поселень різної величини. Наступним етапом містобудівного проектування є генеральний план міста.

Контрольні запитання

1.Що є предметом вивчення дисципліни? 

2. Якими є основні принципи формування систем розселення?
3. Охарактеризуйте різницю між груповими системами населених місць, регіональними системами та агломераціями

4. Що таке проекти  планування територй? Якими є, види й завдання планування теритлорй?
РОЗДІЛ 2. Місто і міські структури

2.1. Фактори, що впливають на містобудування.

Визначення раціональних напрямків та масштабів територіального розвитку міст здійснюється на підставі комплексного аналізу всіх ресурсів (природних, земельних, трудових тощо) і розробки альтернативних варіантів з визначенням і оцінкою наслідків від реалізації кожного з них.

Основою для вибору оптимального варіанта розвитку міста є техніко-економічна, економіко-містобудівна та грошова оцінки території. Перша базується на порівянні будівельної та експлуатаційної вартості інженерної підготовки територій, усієї інфраструктури міста та інших заходів, пов’язаних з містобудуванням, друга - на порівнянні містобудівної їх якості (соціальний комфорт, функціонально-планувальна, інжснсрно-техніч- на, історико-культурна, естетична та екологічна цінність територій) та споживчої вартості територій з урахуванням наявних міських фондів.

До основних факторів, які впливають на містобудівне проектування належать:

1)  Природно – кліматичні умови;

2) Соціально – економічні фактори;

3) Естетичні та історико – культурологічні фактори.

Природно-кліматичні фактори.

Основними факторами природного середовища (природно-кліматичні умови), що впливають на вирішення містобудівних завдань,є : клімат / особливості радіаційно – температурного, вітрового, вологісного режимів/;  ґрунт, рослинний покрив / структура ґрунтів, деревинна рослинність і її породи і ін../, рельєф місцевості/ яри, балки, карсти, просадочні ґрунти тощо/ ; гідрографічні та гідрологічні умови/ ріки, озера, болота, режим ґрунтових вод/; геологічні умови / ґрунти, сейсміка/. Кліматичні умови зображують на карті кліматичного районування країни; на інших картах наводять показники грунтів, рельєфу, гідрогеологічні та геологічні умови тощо. (В Україні ІV зони)

Раціональному територіальному розвитку міст приділяється особлива увага як важливому засобу форму​вання сприятливого міського середовища та ефектив​ного використання природних ресурсів, забезпечення розвитку внутрішніх функціонально-планувальних зв’язків, що сприяють мінімізації середніх витрат часу населення на пересування від місць проживання до місць прикладення праці.

У процесі реконструкції існуючих та формування нових міст основними завданнями їх територіального розвитку є:

· вибір територій нового будівництва;

· визначення регіональних напрямків перспективно​го територіального розвитку;

· резервування територій.

Вибір територій для розвитку міст здійснюється на засадах встановлення економічних та господарських зв’язків у відповідних системах розселення та агломераціях у взаємодії з навколишніми поселеннями та господарськими комплексами приміських зон.

Територія, яка обирається для будівництва нового або розширення існуючого міста, визначається з урахуванням можливого перспективного розвитку його основних функціональних елементів і повинна мати:

· достатню площу для розміщення і розвитку усіх ви​дів будівництва;

· природні дані щодо створення комфортних умов проживання та відпочинку населення, естетичного збагачення ландшафту міста;

· сприятливі інженерно-геологічні умови, які дозволяють здійснювати промислово-комунальне, житлове, громадське та зелене будівництво з мініміза​цією витрат на інженерні споруди і підготовку тери​торії;

· близькість до джерел або магістральних комуніка​цій енерго- та водопостачання (особливо у випад​ках розвитку водоємних підприємств та вироб​ництв);

· умови для компактного формування міського пла​ну, доцільного взаєморозміщення основних функ​цій міста та умови для зручного підключення до ме​реж зовнішнього транспорту (залізничного, автомобільного, водного).

З метою підвищення компактності міста і обмеження вилучення під забудову цінних сільськогосподар​ських земель у окремих випадках доцільне використання під забудову (за відсутності вільних міських територій) ділянок, які вимагають наднормативних витрат на їх освоєння. (Характеристики територій, які використовуються під житлове, громадське, промислово- складське та зелене будівництво та їх оцінка наведені в ДБН 360-92*). При цьому необхідне відповідне економічне обгрунтування заходів з інженерної підготовки, інженерного обладнання та оздоровлення територій та навколишнього середовища.

У сейсмічних районах враховується також сейсмічне мікрозонування територій.

Не допускається розміщення житлової та громадської забудови:

· на ділянках, розташованих у зонах інтенсивного впливу зсувів, а також у зонах впливу селевих потоків та снігових явищ;

· у першій зоні санітарної охорони джерел водопостачання і майданчиків водопровідних споруд, якщо об’єкти, які проектуються, не пов’язані з експлуата​цією джерел; на територіях живлення підземних во​доносних горизонтів;

· у зонах можливого катастрофічного затоплення завглибшки 1,5 м і більше;

· на земельних ділянках, забруднених органічними і радіоактивними відходами; у санітарних зонах відвалів породи вугільних, сланцевих шахт і збагачу​вальних фабрик, а також ближче 100 м від контурів породних відвалів, якщо не передбачені спеціальні охоронні заходи (узгоджені з органами санітарного та гірничого нагляду);

· на відстані не менше 100 м від контурів торфовищ, лісових масивів хвойних порід і 50 м — від лісових масивів листяних порід, розташованих за межами міста;

· у сейсмічних районах, які безпосередньо приляга​ють до активних розломів;

· у зонах охорони гідрометеостанцій; охоронних зонах магістральних нафто-, газо- та продукгопроводів;

· у санітарно-захисних зонах промислових підпри​ємств, джерел електромагнітного, іонізуючого ви​промінювання, у шумозахисних зонах аеропортів, смугах відчуження залізниць та ін.;

· у перших зонах округів санітарної охорони курортів, якщо об’єкти, які проектуються, не пов’язані з експлуатацією природних лікувальних ресурсів ку​рортів; у других зонах округів санітарної охорони курортів, якщо об’єкти забудови викликають за​бруднення атмосфери, грунту та вод, є джерелами перевищення нормативних рівнів шуму; у третіх зо​нах округів санітарної охорони курортів у випадках негативного впливу на природні лікувальні засоби і санітарний стан курорту;

· на територіях смуг відводу трас зовнішнього транспорту (залізниць, автомобільних доріг І та II катего​рій;

· на землях природних національних парків, дендро​парків і водоохоронних зон;

· на землях зелених зон міст, включаючи землі міських лісів та лісопарків, якщо об’єкти, які проектую​ться, не призначені для відпочинку, спорту або об​слуговування приміського лісового господарства;

· на територіях природних заповідників та заказників і їх охоронних зон (без дозволу відповідних держав​них органів охорони пам’яток природи);

· на землях археологічних, історико-культурних за​повідників і їх охоронних зон (без урахування особливих положень, встановлених відповідними орга​нами, щодо даного історико-культурного заповід​ника, а також в охоронних зонах пам’яток історії, культури та архітектури)
З урахуванням цих положень виконується схема планувальних обмежень, яка є вихідним матеріалом для вибору територій подальшого розвитку міст.

Резервування території для всіх видів містобудівної діяльності є важливим заходом забезпечення раціонального територіального розвитку міст. Воно повинно забезпечувати маневровість поетапного освоєння різних ділянок у межах міста і приміської зони з урахуван​ням розміщення всіх видів будівництва, зокрема індивідуальної житлової забудови.

Територіальний розвиток і резервування земель для розміщення міського будівництва базуються на матеріалах земельного та містобудівного кадастрів з урахуванням можливостей викупу або відчуження земель у власників і землекористувачів з визначенням режиму їх використання до початку освоєння та черговості здійснення забудови.

Для планомірного територіального розвитку міст при розробці планувальних вирішень доцільне визначення перспективної міської межі, а також меж адміністративно підлеглих місту земель з відповідним по​рядком землекористування виходячи з земельного ка​дастру, грошової оцінки земель тощо.

Соціально-економічні фактори.

До групи соціально-економічних факторів (адміністративно – територіальний устрій) відносять потреби населення в житлі, працевлаштуванні, місцях відпочинку і культурно – побутовому обслуговуванні, викладені в системі містобудівних норм, стандартів і правил ( рівень забезпеченості житловою площею, місцями відпочинку і культурно-побутового обслуговування ). Особливе місце в цій групі факторів посідають активність і потреба населення в пішохідних і транспортних пересуваннях та міграціях. Важливою причиною зростання і розвитку містобудівних об»єктів різного рівня складності є демографічна ( статево-вікова ) структура населення ( кількість чоловіків, жінок, дітей, пенсіонери, мігранти, тощо ).

Демографія - це розподіл населення за віковими групами, і в різних регіонах, залежно від конкретних факторів, може бути різною.

Демографічна ситуація у Полтавській області

Загальна чисельність і вікова структура населення.
Чисельність наявного населення в Полтавській області після перепису 2001 р. скорочувалася швидше, ніж в цілому по Україні. Зокрема, на початок 2012 р., згідно з попередніми даними Держстату України, кількість мешканців Полтавщини склала 1477.2 тис. осіб, що на 9.4% менше, ніж наприкінці 2001 р. В цілому ж по Україні число жителів за цей час зменшилося на 5.8%. Питома вага міського населення постійно збільшується з 58.7% за переписом 2001 р. до 61.1% – на початок 2011 р.

Розподіл населення за віком має певні особливості. Зокрема, частка осіб молодше працездатного віку є меншою, ніж у середньому по Україні, що зумовлено порівняно низькою народжуваністю . Питома вага осіб працездатного віку також менша, особливо у сільській місцевості (табл. 1). Відтік працездатного населення спричиняє відносна близькість потужних центрів міграційного тяжіння поза межами області – Києва, Харкова та Дніпропетровська. Сільське населення працездатного віку додатково зменшується через міграцію до крупних міст області – Полтави, Кременчука, Комсомольська. Тривалий міграційний відплив населення та низька народжуваність зумовлюють підвищення частки осіб старше працездатного віку. Особливо різких форм старіння населення набуло в сільській місцевості. Так, за даними останнього перепису, кожний третій сільський мешканець був старше працездатного віку (табл. 2.1).

Контури статево-вікової структури населення Полтавщини сформовані тими ж процесами, що й усієї України, тому є схожими (рис. 2.1). Відмінність, яка впадає в очі – частка жінок у віці старше 75 років явно більша, ніж в цілому по Україні. Як уже відмічалося, основною причиною цього є високий рівень старіння сільського населення Полтавщини. Адже саме серед сільських мешканців у похилому віці істотно переважають жінки.

Таблиця 2.1. Питома вага наявного населення в окремих вікових групах за даними Всеукраїнського перепису 2001 р. в Полтавській області й Україні в цілому, %
	
	Україна
	Полтавська область
	в т.ч.

	
	
	
	міське населення
	сільське населення

	до працездатного віку
	18.2
	17.3
	16.9
	17.9

	в працездатному віці
	58.0
	56.0
	60.9
	49.1

	після працездатного віку
	23.8
	26.7
	22.2
	33.1

	в т. ч. жінки у віці 15–49 років
	26.0
	24.8
	27.5
	20.9

	в т. ч. 60 років і старше
	21.4
	24.1
	19.6
	30.5


Джерело: обчислено за даними Держстату України
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Рисунок 2.1. Статево-вікові піраміди наявного населення Полтавської області (ліворуч) та України станом на 05.12.2001 р.
Джерело: побудовано за даними Держстату України

Народжуваність

Як уже згадувалося, народжуваність у Полтавській області нижча, ніж в середньому по Україні. Так, загальний коефіцієнт у 2011 р., за попередніми даними, склав 9.5‰ проти 11.0‰ по Україні (рис. 2.2). Оскільки частка жінок у дітородному віці в Полтавській області нижча, ніж в цілому по Україні (табл. 2.1), це структурно знижує рівень народжуваності в області.

Проте, показник сумарної народжуваності, не залежний від структурного фактору, також вказує на те, що рівень народжуваності на Полтавщині суттєво нижчий за середній по країні рівень. Зокрема, в 2010 р. цей показник становив 1.32 проти 1.43 по Україні. Тому Полтавська область посідала 22-ге місце серед 27-ми регіонів.
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Рисунок 2.2. Динаміка загального коефіцієнту народжуваності в Україні та Полтавській області в 2002–2011 рр.
Джерело: за даними Держстату України
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Рисунок 2.3. Динаміка показника сумарної народжуваності в Україні та Полтавській області в 1990–2010 рр.

Джерело: обчислено за даними Держстату України

Розрахунки чисельності населення.

Основою дня розрахунку житлового, культурно-побутового будівництва, а також визначення площі території населеного пункту є чисельність населення, яке буде проживати в цьому населеному пункті на перспективу.

Розрахунок населення на перспективу проводиться за двома методами:

- за методом трудового балансу;

- за методом природного приросту населення (статистичний метод). 
Метод розрахунку за трудовим балансом полягає в тому, що загальна

чисельність населення визначається за потребою трудових ресурсів для виробництва.

Чисельність населення визначається за формулою:
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де Н - кількість населення на перспективу, чол.;

А - містоформуюча група населення, чол.;

Б - обслуговуюча група населення, %;

В - несамодіяльна група населення, %.

Наприклад, якщо за вихідними даними завдання на проектування А = 482 чол, Б = 20%, В = 54%, то, підставивши дані у формулу, одержимо:

Н = [image: image8.png]482-100
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Містоформуюча група населення - це та група, що зайнята в сфері матеріального виробництва. При проектуванні населеного пункту величина А подається у завданні на проектування. Вона визначається за науково-обґрунтованими нормами затрат праці на виробництво одиниці продукції.

Ці нормативи залежать від рівня механізації і автоматизації виробничих процесів і з розвитком науково-технічного прогресу мають тенденцію до зниження. Нормативи затрат праці на виробництво одиниці продукції прогнозуються науково-дослідними інститутами економіки народного господарства.

Обслуговуюча група населення зайнята в сфері обслуговування населення і виробництва. Величина цієї групи залежить від рівня суспільного розвитку держави. Для сільських поселень ця величина приймається в межах 15-22 % (ДБН).

Несамодіяльна група населення не приймає участі ні в сфері матеріального виробництва, ні в сфері обслуговування. До неї відносяться діти дошкільного і шкільного віку, пенсіонери інваліди, населення працездатного віку, що навчається з відривом від виробництва. Величина цієї групи залежить від демографічного складу населення.

Для оперативних розрахунків ця величина приймається в межах 40-55 %.

За повними даними населення на перспективу визначається за формулою:
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де Н - чисельність населення на перспективу, чол;

А - містоформуюча група населення, чол.;

Т - чисельність населення працездатного віку, %;

а - чисельність населення, що зайнята в домашньому підсобному

господарстві, %;

в - кількість населення, що навчається з відривом від виробництва, %;

п - кількість непрацюючих інвалідів праці в працездатному віці, %;

т - кількість пенсіонерів, що працюють. %;

Б - обслуговуюча група населення, %;

Одержану проектну чисельність населення для населеного пункту перевіряють і при потребі корегують її величину з врахуванням природного і механічного приросту населення на перспективу. За природним приростом чисельність населення на перспективу визначається за формулою:
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Нф - фактична кількість населення в даному населеному пункті, чол.;

Р - природний приріст населення, % ;

V - приріст населення за рахунок механічної міграції, % ;

t - кількість років на перспективу.

Середньорічний відсоток P + V природного і механічного руху населення за певну кількість років розраховується за такою схемою:

Визначається середня чисельність населення за останні n років (наприклад 5 років). 
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Середньорічна зміна чисельності населення в абсолютних величинах визначається за формулою:
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(бо від 1.01.2002 р. До 1.01.2006 р. минає 4 роки)
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Величина природного приросту населення Р визначається за даними статистичних органів за п - років, V визначається за даними статистичних органів і характеризується механічним переміщенням населення за п - років.

При порівнянні чисельності населення, розрахованого за трудовим балансом і природним приростом можуть бути такі випадки:

Нтб = Нпп - потреба в трудових ресурсах забезпечена;

Нтб > Нпп - недостача трудових ресурсів;

Нтб < Нпп - надлишок трудових ресурсів.

Процес урбанізації – зростання кількості міст, чисельності міского населення та розповсюдження міського образу життя. Показником урбанізації – є питома вага міського населення, в загальній кількості населення країни, області, адмін. району.

Найбільш урбаністичні райони – Луганська, Донецька області 84 – 86% міське населення; найменш урбанізов. – Волинська,Рівенська, Тернопільська, Івано-Франківська..

Середній показник урбанізації – 67%(високо урбанізована країна)

Міста міліонери – Київ, Харків, Дніпропетровськ,Донецьк, Одесса

Екологічні процеси – антропогення діяльність людини(господарство.),ці процеси є протилежними урбаністичним.

Екологія – наука про живих істот та їх спілкування з оточуючим середовищем.

Оточуюче середовище – первісна природа, друга природа – це те що створюють архітектори – благоустрій, озеленення

На зростання і розвиток впливають фінансові можливості суспільства, обсяг інвестицій у будівництво і соціальну сферу, ліміти територій і інших обмежених ресурсів. Усе це становить групу економічних факторів, які слід враховувати у містобудівному проектуванні. При цьому також треба враховувати і соціальні фактори функціональної організації міської території – зонування і районування території, ступеневу організацію мереж культурно-побутового і транспортного обслуговування, озеленення місць відпочинку тощо, а також причини, що порушують екологічний баланс місцевості, антропогенне забруднення території, природне забруднення, природні катаклізми і катастрофи.

Значний вплив на якість містобудівних рішень складних містобудівних об'єктів чинять естетичні фактори – архітектурно – планувальна позиція / композиційні осі, панорама, силует, домінанта, стиль/; об'ємно-просторова композиція масової забудови і міських ансамблів; благоустрій території та її предметно-просторове обладнання.

До історико – культурологічних факторів відносять: спадкоємності, ієрархічності, відповідності, ефективності та справедливості.

Принцип спадкоємності встановлює необхідність збереження і розвитку історичних архітектурних традицій шляхом реставрації, ревалоризації, зберігаючої реконструкції містобудівних пам'яток, встановлення охоронних зон, використання методів проектування визначних архітекторів тощо.

Принцип ієрархічності належить до схем організації містобудівних об'єктів і містобудівного проектування. Його зміст полягає в тому, що кожний з містобудівних об'єктів розглядаються як складна структура з підпорядкованими цілому частинами /мікрорайонами і районами в місті, обласними та районними центрами в регіоні тощо/. При цьому кожний об'єкт може розглядатися як підпорядкована частина іншого об'єкта, що має вищий рівень організації. Ієрархічну структуру має система містобудівного проектування, в якій стадії проектування об'єктів вищого рівня випереджають стадії для об'єктів нижчого рівня організації.

Принцип відповідності встановлює пряму залежність між процесами функціонування і розвитку та просторовою формою міста, між соціальними потребами населення і можливим рівнем їх забезпечення, між демографічною структурою населення і місцями працевлаштування, побутового обслуговування, відпочинку та ін. він визначає також організацію і структуру містобудівного проектування, в якому його стадії відповідають етапам розвитку міста та його складових частин.

Принцип ефективності і справедливості визначає засоби відповідно до розподілу благ і цінностей міського способу життя, однаковий доступ до місць працевлаштування і відпочинку, побутового і транспортного обслуговуванні для всіх прошарків населення, а також можливість створення максимально високого рівня благоустрою і комфорту міського середовища в реальних умовах обмеження природних і соціально-економічних ресурсів.

Контрольні запитання

1. Назвіть основні фактори, які впливають на містобудівне проектування? 

2. Які існують вимори до території, що обирається для будівництва нового або розширення існуючого населеного пункту?

3. На яких територіях не допускається розміщення житлової та громадської забудови?
4. Яким чином враховується демографічна структура населення у містобудівному проектуванні?

5. Розрахунок населення на перспективу за методом трудового балансу.

РОЗДІЛ 3. Функціонально-плануальна організація населених пунктів
Історично місто виникло внаслідок бажання людини просторового освоєння середовища її мешкання. У ході еволюції міста - з первісних поселень доісторичної доби - до сформованих соціо - економічних і територіально-планувальних містобудівних утворень сучасності - виникла необхідність пізнання міста як об'єкта нагляду, оцінки й прогнозування його поведінки. В 1933 р. в "Афінській хартії" ІУ конгресом Міжнародної спілки архітекторів /СІАМ/ було виголошено чотири основні функції міської діяльності: робота, житло, відпочинок і пересування. У сучасному містобудуванні місто розглядається як проект комплексний розвитку цих видів діяльності.

Чотири основні функції міської діяльності утворюють основні функціональні зони міста: промислову зону, сельбищну зону, зону відпочинку, зону транспорту. Міста швидко зростають, тому в сучасному містобудуванні виділяють резервну зону для розвитку міста. (Рис.3.1, 3.2)
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Подалі структурування території функціональних зон приводити до утворення просторової структури міста, основними елементами якої є міські райони, житлові райони, мікрорайони й житлові групи. Функціональні зони міста з'єднує в одне ціле містобудівна інфраструктура. Основними містоформуючими мережами є мережа транспорту, мережа зелених насаджень, інженерні мережі, мережа обслуговуючих центрів.

Об'єднання основних міських функцій, функціональних зон, міських районів і міських мереж називається планувальною структурою міста. Розробка й обґрунтування планувальної структури здійснюється в генеральному плані міста. Конкретні ландшафтні умови визначають індивідуальний образ міста.
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3.1. Генеральний план міста. Типологія та класифікація населених пунктів.
Генеральний план міста - це основний стратегічний документ, який містить матеріали територіального та соціального розвитку. Генеральний план виконується після розробки проекту планування території відповідного рівню.

Найважливішою складовою міста є містоутворююча база - виробничі території. Профіль міста визначає склад його виробничої бази. За господарським профілем міста поділяються на промислові, курортні, туристичні, залізничні вузли, наукові центри й т. ін. За адміністративним і культурним значенням міські населені пункти поділяються на обласні, районні центри, міста обласного підпорядкування, міста, селища міського типу, селища.

Виділяють дві категорії населення, які формують містоутворюючу й містообслуговуючу бази.

До містоутворюючої групи відносять працездатне населення, яку працює на підприємствах, не тільки в межах, а й за межами міста. У деяких зарубіжних країнах для розрахунків балансу населення виділяють категорії незайнятого /непрацевлаштованого/, частково зайнятого й зайнятого /постійно працюючого/ населення. За цими розрахунками виділяють категорію мігрантів - населення, яку працює в місті, а проживає за його межами, і - навпаки.

Врахування міського та приміського населення становлять основу для розрахунку, проектування й прогнозування складових частин міста в цілому і його перспективи розвитку.

Містообслуговуюча база складається з адміністративних, культурно-побутових, навчальних та інших закладів, а також населення, що працює в них.

Гармонійне функціонування й розвиток міста та його складових забезпечується урахуванням категорії міста за чисельністю населення. 

За чисельністю населення виділяються такі міста:

малі - до 50 тисяч жителів

середні - 50 -100 тисяч жителів

крупні - 100-500 тисяч жителів

найкрупніші - 500-1000 тисяч жителів

У найкрупніших містах (з населенням - більше 500 тисяч населення) для внутрішніх зв'язків передбачається, як правило, позавуличний транспорт - метрополітен, залізниця, монорейка.

Кожне місто - це складний, функціонально-планувальний об'єкт.

За хронологічною ознакою можна виділити два типи міст - історичні й нові. Найбільші питомі витрати територіального планування мають історичні міста, які розвивалися стихійним шляхом. Ці міста мають певну специфіку: для них розроблені спеціальні норми, правила й методи реконструкції та нового будівництва. Окрім історичних виділяються нові міста, які будуються за єдиним планом.

Нові міста, що перебувають у стадії реконструкції, можуть займати особливе положення в регіональних і групових системах населених місць. За звичай, крупні й найкрупніші міста є регіональними й міжрайонними центрами системи населених місць, а також центрами агломерацій, конурбацій і метрополітенських ареалів. Великі й середні міста є міжрайонними й районними центрами групових систем розселення різної величини. Малі міста є районними центрами місцевих систем розселення.

Розподілення міст на регіональні й метрополітенські центри, міжрайонні й районні центри вимагає особливого підходу до їх проектування. Для кожного з цих типів міст розроблюються спеціальні норми й правила, методи й рекомендації з питань погодження планувальної структури міст з планувальною структурою агломерацій, метрополій, регіональних і групових систем населених місць.

Типологія й класифікація міст за ознаками чисельності населення, господарського профілю, характеру розвитку дозволяє виявити загальні й окремі характеристики їх планувальних структур. На цій основі розроблюються спеціальні норми, правила й методи проектування кожного типу міста. Такий підхід дозволяє організувати систему містобудівного проектування, зробити її більш об'єктивною й у тієї ж годину індивідуалізувати процес проектування міст.

Таблиця 3.1
	Група поселень
	Населення, тис. чол

	
	міст
	сільських поселень

	Найзначніші
	Понад 1000
	

	Значні
	Більше 500 до 1000
	Понад 5

Більше 3 до 5

	Великі
	Більше 250 до 500
	Більше 1 до 3 Більше 0,5 до 1

	Середні
	Більше 100 до 250
	Більше 0,2 до 0,5 Більше 50 до 100

	Малі
	Більше 20 до 50

Більше 10 до 20

До 10
	Більше 0,05 до 0,2 

До 0,05

	*До групи малих міст входять селища міського типу


У сучасному містобудуванні існують й інші підходи до формування класифікацій та типології міст. В 70-х роках набув розвитку тип, який ще з 20-х років дістав назву "місто-супутник". Ці міста проектувалися для вирішення проблем розвитку найкрупніших міст, зон їх впливу. Інший тип міста-саду, запроваджений Е. Говардом, також ставши зразком розвитку сучасного містобудування на певний період.

У теорії сучасного містобудування існує багато пропозицій щодо поділу міст на ті, що зароджуються, розвиваються й перебувають у стагнації /занепаду/, на "оптимальні" і неоптимальні, на центровані й розосереджені. Набуває всі більшого розвитку ідея експериментального будівництва "ідеальних" міст і екополісів; поширюються глобальні концепції "тотального міста", метро-, мега- і мегалополісів, проектуються надводні, підводні й космічні поселення тощо. Вусі це свідчить про ті, що сучасні класифікації та типологія в майбутньому мають перетворитися в систематизацію міст, узгоджену з багатьма ознаками й вимогами, спроможну бути діючим засобом створення повноцінного міського середовища.

3.2. Функціональна організація й планувальне районування міста
Для створення найбільш зручних і сприятливих у санітарно-гігієнічному відношенні умов для життя населення проводиться функціональне зонування території міста, тобто виділення основних функціональних зон за характером переважаючого використання та раціонального їхнього взаєморозміщення. Функціональне зонування території належить до основних засобів планувальної організації простору міста.

Уперше принцип зонування міст був сформульований у проекті індустріального міста Тоні Гарньє (1903 р.). Він запропонував чітке розмежування функцій міста (житло, праця, відпочинок, навчання, рух).

У 1933 році в Афінах на IV конгресі СІАМ (інтернаціональний конгрес нової архітектури) було сформульовано принцип функціонального зонування як одного з головних положень сучасного містобудування.

Праця, побут, відпочинок і пересування є основними функціями життя міського населення, які реалізуються на території міста. Територія міста за своїм функціональним призначенням і характером поділяється на такі основні зони: промислову, сельбищну, комунально-складську, санітарно-захисну, рекреаційну, зону зовнішнього транспорту й зону центру. Функціональна зона - це ділянка міської території з однією переважною функцією. (Рис.3.4, 3.5).

Промислова зона складається з промислових підприємств і територій, на основі виробничої кооперації, технологічної та транспортної інфраструктури. Вона винна мати зручний зв’язок з сельбищною зоною. Промислову зону з великим вантажо-оборотом треба розміщувати поряд із залізничними станціями, річковими й морськими портами. Характер виробничої бази визначає відстань промислової зони від зони проживання. 

Санітарно-захисна зона встановлюється між промисловою та сельбищною територіями. У ній, окрім зелених насаджень, можуть розміщуватися пожежні депо, автостоянки й гаражі, комунально-складські спору-ди, адміністративні та торговельні будівлі. Призначення цієї зони полягає в забезпечен-ні захисту сельбищної зони від шкідливого впливу промисловості. Головними санітар-ними вимогами є розміщення сельбищної зони з підвітряного боку відносно промисловості та вище за течією річки відносно промислової зони.

Рекреаційна зона, розміщується на екологічно чистих територіях, поблизу рік, озер та інших водоймищ, поблизу лісних масивів, створюють місця повсякденного і тривалого відпочинку. Частини рекреаційної зони можуть розташовуватися усередині міста (сади, парки, сквери) і за його межами (лісопарки).

У комунально-складській зоні розмі-щуються склади, комунальні підприємства, фабрики-пральні, фабрики-хімчистки, депо для громадського транспорту, гаражі, станції технічного обслуговування. Ця зона має бути зручно зв'язана з промисловою зоною.

Зона зовнішнього транспорту склада-ється з комплексу авто-, залізничних, річкових і інших вокзалів, які приймають зовнішні потоки пасажирського транспорту, а також мережі дорожньої інфраструктури, яка обслуговує ці комплекси.
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  Рисунок  3.3  - Схема планування приміської зони міста:

1 - міська забудова міста-центру; 2 -  міські поселення; 3  - сільські поселення; 4  - резервні території міста-центру; 5  -  зони масового відпочинку; 6  -  заповідні території; 7 - території дач, колективних садів та городів; 8 -  автомобільні дороги; 9 - межа приміської зони; 10 - межа зеленого поясу; 11 - міська адміністративна межа, ; 12 – залізниця

Сельбищна зона є багато-функціональною зоною, до складу якої входять житлові території, громадсько-торговельні центри, зелені насадження, місця короткочасного відпочинку, магістральні вулиці та дорогі міського районного значення, автостоянки, гаражі.

Відповідно до ДБН 360-92* територію міста поділяють на сельбищну, виробничу (у тому числі комунально-складську, зовнішнього транспорту, санітарно-захисну зону) і ландшафтно-рекреаційну.

До сельбищної території належать ділянки житлової та громадської забудови усіх видів, громадських закладів та установ загальноміського, містоформуючого значення, у тому числі - навчальних, проектних, науково- дослідних та інших інститутів без дослідних виробництв, унутрішньосельбищна вулично-дорожня й транспортна мережі, а також парки, сади, сквери, бульвари й інші об’єкти зеленого будівництва та місця загального користування.
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На сельбищній території дозволено розміщення окремих промислових виробництв - нешкідливих або V класу шкідливості, робота яких не пов’язана з шумом, вібрацією, виділенням пилу, газів, різкого запаху і які не потребують залізничного транспорту.

Виробнича територія призначена для розміщення промислових та обслуговуючих підприємств та об’єктів, споруд нежитлового призначення, зокрема комплексів наукових установ з дослідними підприємствами; санітарно- захисних зон промислових підприємств; об’єктів спецпризначення (для потреб оборони); складів та об’єктів комунального господарства, підприємств із виробництва та переробки сільськогосподарських продуктів; закладів обслуговування населення, що працює на підприємствах; об’єктів зовнішнього транспорту; внутрішньоміської вулично-дорожньої та транспортної мереж, трамвайних, автобусних і тролейбусних парків, гаражів.

На території виробничої зони не дозволено розміщувати житлові забудови і заклади культурно-побутового обслуговування населення (окрім призначених для обслуговування персоналу); сади, парки та фізкультурниі споруди загальноміського значення.

До ланшафтно-рекреаційної території належать озеленені й водні простори у межах забудови міста і його зеленої зони й інші елементи природного ландшафту районного й загальноміського значення: парки, лісопарки, міські ліси, ландшафти, що охороняються, землі сільскогосподарського використання й інші угіддя, які формують систему відкритих просторів; заміські зони масового короткочасного й тривалого відпочинку, курортні зони (у містах і селищах, що мають курортні ресурси).

На ланшафтно-рекреаційній території допускається розміщення санітарно-технічних споруд і зон охорони різних видів (окрім тих, що входять до промислових територій); розсадників, ділянок підсобного господарства; колективних садів, дач та огородів; джерел водопостачання та округів санітарної охорони, лікувальних закладів тощо; житлової забудови, де розселюється обслуговуючий персонал.

Не дозволяється розміщення житлової забудови, промислових підприємств і комунально-складських об’єктів, непов’язаних із обслуговуванням ландшафтно-рекреаційних об’єктів.

Крім вищезгаданих основних функціональних зон, виділяють зону науково-дослідних інститутів і конструкторських бюро (наукову зону) в містах наукового профілю; курортну зону - в містах-курортах; приміську зону - за межами міста.

В умовах крупного сучасного міста інтеграція міських функцій є однією з найбільш характерних ознак. Особливо чітко це простежується на прикладі найбільших міст, у яких поєднання місць прикладення праці, унікальних об’єктів громадського обслуговування, управлінських закладів і житлових комплексів призводить до вирізнення особливої поліфункціональної зони - загальноміського центру.

Взаємо розміщення основних функціональних зон визначають комплексом територіальних обмежень умов і вимог: природних, санітарно- гігієнічних, економічних, функціональних та архітектурно-планувальних.

Сельбищні зони розміщують відповідно до ландшафту: із навітряного боку щодо вітрів переважних напрямків, а також вище за течією річок відносно до промислових і сільськогосподарських підприємств із технологічними процесами, які є джерелами викидів до навколишнього середовища шкідливих і неприємних на запах речовин (рис. 3.5, 3.6).

Виробничі зони розміщують із урахуванням забезпечення зручних транспортних і пішохідних зв’язків із сельбищними зонами (рис. 3.5, 3.6). Промислові території, на яких знаходяться підприємства з великим вантажообігом, розміщують поблизу залізниць і портових споруд із обладнанням необхідних під’їзних колій. Для розміщення (або розширення) водомістких виробництв важливо враховувати умови їхнього водопостачання. 
У межах комунально-складських територій надають ділянки для розміщення складів і комунальних підприємств, які мають зв’язок із зовнішнім транспортом.

Ландшафтно-рекреаційні зони розміщують на території природних комплексів міста, тісно пов’язують із сельбищними територіями і приміською зеленою зоною.

Комплекс вищевикладених умов має знайти відображення у схемі функціонального зонування території міста у складі генерального плану.
Таким чином, функціональні зони мають ієрархічну багаторівневу структуру, наприклад: житлова група, мікрорайон, житловий район і сельбищний район. Ці структурні елементи є важливою складовою частиною композиції генерального плану. 

У крупних і найкрупніших містах організовується зона загальноміського використання, яка складається з адміністративних, торговельних та житлових комплексів. У сучасній містобудівній практиці центр забудовується за принципом вертикального зонування. У містах наукового профілю й у технополісах виділяється зона науково-дослідних інститутів, лабораторій, конструкторських бюро.
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Рис 3.6. Схема функціонального зонування м. Полтава
3.4. Архітектурно-просторова композиція і планувальна структура міста

Планувальна структура міста - це сукупність функціональних зон і планувальних елементів, зв'язаних між собою в єдине ціле транспортного мережею, мережею центрів житлових районів і мікрорайонів, мережею зелених насаджень і місць відпочинку, а також інженерними комунікаціями.

Планувальні структури розрізняються за формою плану. Давні міста мають планувальну структуру у вигляді прямокутної сітки. Вона застосовувалась у Давньому Єгипті, Шумері, Ассірії, у Китаї, Давньому Римі та Греції; у сучасних містах - у Вашингтоні, Нью-Йоркові, у нових містах Європи й Азії: Чандігарх, Бразиліа, а також у нових районах історичних міст.

Регулярний план міста може бути побудовано на основі восьмикутної або шестикутної сітки. До таких міст належати Канбера в Австралії, Тулуза ле Мірай у Франції. Сітчасті структури можуть бути регулярними на основі модуля. Іррегулярні й радіально-кільцеві структури характерні для міст Середньовіччя. Практично всі найкрупніші міста Європи на початку свого розвитку малі радіально-кільцеву структуру, наприклад, Амстердам, Мілан, Париж, Краків, Київ, Москва та ін. Згодом, у крупніших містах, з наростанням транспортних проблем, радіально-кільцева структура перетворювалася в сітчасту.

Для крупних і найкрупніших міст важливим є тип структур, який можна назвати змішаною структурою. Ця структура поєднує елементи сітчастих і радіально-кільцевих систем, які можуть накладатись одна на одну або можуть розміщуватися в різних районах міста. 

За формою міської території та характером зонування планувальні структури бувають компактні, лінійні і розосереджені. У компактних структурах композиція міста розвертається навколо його центру, територія близька до кола, квадрата або правильного багатокутника. У лінійних структурах територія (житлова, промислова, рекреаційна і інші зони) розміщуються смугами уздовж залізниці або автомобільної дороги. Лінійна структура, як правило, має кілька міських центрів. Розосереджена структура територіально складається з кількох міських районів, роз'єднаних між собою річкою, ярами або залізничними коліями чи автодорогою. У розосереджених структурах виникають проблеми з інженерними комунікаціями. (Рис.3.6, 3.7)
Крупні й найкрупніші міста, як правило, мають радіально-кільцеву структуру в історичному центрі, а на периферії - лінійну, сітчасту або розосереджену структуру.

У композиції міста важливу роль відіграє система магістральних вулиць і доріг, яка утворює систему композиційних осей та вузлів (на перетині вулиць).

Іншим важливим елементом композиції є система зелених насаджень: міські сади, парки, сквери й місця відпочинку. Ці містоформуючі об'єкти розміщуються як уздовж, так і в місцях схрещення й примикання основних композиційних осей, у комплексі з архітектурними ансамблями.
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	Рис.3.7 Структура міського плану:

 а) розосереджена структура

б). компактна структура, в) г) лінійна
	Рис. 3.8 Планувальні системи :

а) радіально-кільцева
в) променева
г) правильна або сітчаста 

д) живописна або вільна


Таким чином, архітектурно-просторова композиція міста включає міські ансамблі, систему зелених насаджень і парків, розміщених у системі композиційних осей, які є основними міськими магістралями, що об'єднують домінанти міста.

Важливим завданням формування композиції нового міста є вибір місця для його розміщення й встановлення взаємозв'язку між ландшафтом і організацією архітектурно-просторового середовища. Природний ландшафт та результати його оцінки мають статі основою для Формування основних композиційних осей, панорам і силуету міста, для вибору кращих місць розміщення домінант у вигляді великих міських ансамблів.

Структура ландшафту й рельєфу території визначає розміщення міських садів, парків, скверів, а також конфігурацію міських магістралей, розміри районів, мікрорайонів і кварталів. Таким чином, характер ландшафту місцевості визначає тип майбутньої планувальної структури й варіантів композиції нового міста.

Важливим елементом композиції нового міста є встановлення пропорцій між обсягом забудови й природним середовищем, між розмірами майданів і ансамблями, що їх оточують, а також між пропорціями міського плану. Характер пропорцій є похідною від характеру ландшафту й сприяє індивідуальності й неповторності образу міста. 

Формування й розвиток композиції історичного міста ґрунтується на наслідуванні зв'язку між його минулим, теперішнім і майбутнім. Подальший розвиток композиції винний ґрунтуватися на продовженні композиційних осей, що склалися, і продовженні ідей історичного планування, яку винно статі основою для композиційного розміщення нових районів і реконструкції старих кварталів міста.

Об'єднання в єдине ціле розосередженої структури великих історичних міст стає основною проблемою формування їх композиції. Ця проблема, як правило, вирішується формуванням великих композиційних осей уздовж відкритих озеленених паркових просторів, водно-зелених діаметрів міста, уздовж річок і набережних. Укрупнення пропорцій за рахунок штучно утвореного ландшафту є ефективним прийомом формування цілісної композиції історичного великого міста.

Значну роль у композиції відіграють інженерно-транспортні споруди: віадуки, шляхопроводи, мости, канали, швидкісні дороги та ін.

При розробці композиції міського плану архітектор має приділяти увагу характеру міської панорами як візитної картки міста. Міська панорама - це загальний вид міста з дальніх під’їздів, з боку річки, морячи, гір та інших особливих місць ландшафту місцевості.
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Рис 3.9. — Формування планувальної структури міст:

А — централізована планувальна структура; а —радіально-кільцева схема; б — радіальио-ліиійно-кільцева схема; в — лінійна схема; 1 — планувальні зони; 2 — планувальні райони; 3 — центральна планувальна зона (район); 4 — центри планувальних районів; 5 — центри планувальних зон; 6 — основні транспортні магістралі; 7 — напрямки територіального розвитку; 8 —ріка

3.5. Інфраструктура і містоформуючі системи

Місто є єдиною системою, зв'язаною єдиною інфраструктурою й місто-формуючими системами. 

Інфраструктура включає основні містоформуючі планувальні структури зелених насаджень, місць відпочинку, обслуговування, системи міських мереж, інженерні комунікації. Усі містоформуючі мережі мають ієрархічну будову. (Рис.3.10, 3.11)
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3.6. Транспортна інфраструктура 
Транспортна інфраструктура - це мережа вулиць, доріг (у тому числі, залізничних) проїздів, гаражі, автостоянки, а також завісь рухомий склад. Транспортна інфраструктура забезпечує зв'язок планувальних одиниць міста між собою. За територіальними ознаками вулиці й дороги поділяються на загальноміські, районні й житлові вулиці. Загальноміські магістралі є границями районів. У крупних і найкрупніших містах границями міських планувальних районів є швидкісні загальноміські магістралі та спеціалізовані дороги для перевезення вантажів, для пересування швидкісних видів загальноміського транспорту тощо. До швидкісних і спеціалізованих магістралей примикають магістралі загальноміського значення. Швидкісні магістралі трасуються на границях крупних міських районів, у санітарно-захисних зонах спільно й залізницями, монорейкою та іншим швидкісним транспортом. Районні магістралі пересікають територію житлового району й поділяють його на мікрорайони. Отже, районні магістралі є границями мікрорайонів. Основна функція районних магістралей полягає в орієнтації рухові на загальноміські магістралі по найкоротшому шляху.
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Мікрорайони поділяються на житлові групи за допомогою житлових вулиць, які є межами житлових груп і житлових комплексів. По житлових вулицях заборонено пересування загальноміського транспорту.

Таким чином, транспортна мережа є багатоступеневою ієрархічною системою. За швидкістю рухові транспортна мережа поділяється на швидкісні та регульовані магістралі та вулиці. Згідно з нормами проектування, має радіуси повороту й щільність проходження вулиць і доріг, залежить від їх категорії. Наприклад, відстань між житловими вулицями приймають у межах. 400 - 500 м, між міськими - до 1000 м, між швидкісними магістралями - до .3000.м. За конфігурацією в плані система магістральних вулиць і доріг ділиться на прямокутні, трикутні, радіально-кільцеві, розгалужені, петльові та змішані. Відповідно до категорій і вулиць, що пересікаються або примикають одна до одної, і характеру регулювання рухові, транспортні вузли поділяються на класи.

У схрещеннях і примиканнях вищого класу всі потоки рухаються безперервно, без ділянок світлофорного регулювання. Як правило, у таких вузлах пересікаються швидкісні дороги, позаміські магістралі. Транспортні вузли вищого класу проектуються у двох, трьох і більше рівнях.
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У схрещеннях першого класу потоки теж безперервні. У транспортних вузлах першого класу пересікаються швидкісні дороги, загальноміські вулиці. Ці схрещення також вирішуються у двох рівнях.

У схрещеннях іншого класу уводиться світлофорне регулювання. У транспортному вузлі іншого класу пересікаються загальноміські й районні вулиці.

У транспортних вузлах четвертого й п'ятого класів пересікаються на одному рівні районні магістралі, житлові вулиці. Транспортний вузол у цих випадках проектується з кільцевим рухом на одному рівні.

За формою в плані й характером рухові вузли-схрещення поділяються на кільцеві, типу "аркуш конюшини", петльові, ромбовидні, лінійні й комбіновані. Вибір типу транспортного перетину здійснюється в проекті генерального плану міста й залежить від проектних розумів.


[image: image26]
Контрольні запитання

1. Класифікація міст за чисельністю населення.

2. Які ви знаєте типи міст? 

3. Які ви знаєте функціональні зони міста?
4. Призначення сельбищної території.

5. Які види використання території дозволені у ландшафтно-рекреаційній зоні?

РОЗДІЛ 4. Вулично-дорожня мережа міста
4.1. Визначення вулично-дорожньої мережі міста
Мережа вулиць і доріг - це система транспортних і пішохідних зв’язків між всіма елементами планувальної структури міста. Вона складається із системи вулиць різного функціонального призначення, що визначається значенням вулиць у планувальній структурі міста, інтенсивністю та режимом руху.

Вулиця - це частина території міста, відокремлена червоними лініями від інших територій, яка призначена для забезпечення руху транспорту і пішоходів, відводу поверхневого стоку, прокладання розподільних інженерних комунікацій. З метою зменшення шкідливого впливу автотранспорту вона озеленюється і впорядковується.

Вулична мережа міста повинна забезпечувати нормальні умови для руху транспорту не тільки на перспективу, але й на кожному етапі розвитку міста, для чого повинна мати найкоротші зв’язки між житловими районами і центрами міського тяжіння (громадським центром міста, місцями праці, об’єктами культурно-побутового обслуговування), а також між вантажоутвірними (вантажопоглинаючими) об’єктами; необхідну пропускну спроможність і надійність функціонування транспортної системи; умови для побудови раціональної системи громадського транспорту, ефективність її функціонування при нормативній доступності зупинок; необхідні швидкості руху транспорту, що забезпечують нормативні витрати часу на поїздки і безпеку руху транспорту й пішоходів.

У складі вулично-дорожньої мережі треба виділяти вулиці й дороги магістрального й місцевого значення.

Відповідно до ДБН 360-92* вулично-дорожню мережу диференціюють на такі категорії (табл. 4.1):

Для магістральної мережі коефіцієнт непрямолінійності пасажирських сполучень в цілому по місту не повинен перевищувати 1.20-1.25, а на зв’язках периферійних житлових районів з громадським центром - 1.10-1.15.

Щільність мережі магістральних вулиць і доріг повинна бути 2.0-2.4 км/км2 території забудови, відстань між магістральними вулицями - 600-800 м, пішохідна доступність зупинок масового пасажирського транспорту - до 500 м (в районах індивідуальної житлової забудови може бути збільшена до 800 м).

Магістральні вулиці безперервного руху передбачаються переважно у значних і найзначніших містах за напрямками основних пасажиропотоків на зв’язках житлових районів із загальноміським центром, великими промисловими підприємствами, для обходу загальноміського центру потоками транзитного транспорту. При цьому центральна проїзна частина повинна мати пересікання з проїзними частинами інших вулиць і доріг у різних рівнях на відстані не менше 800 м, пішохідні переходи через центральну проїзну частину також повинні бути у різних рівнях. При проектуванні магістральних вулиць безперервного руху в районах житлової забудови необхідно додатково передбачати місцеві проїзди односторонього руху шириною 7 м.

Ширина вулиць і доріг визначається розрахунком залежно від інтенсивності руху транспорту і пішоходів, наявності окремих елементів поперечного профілю.
Таблиця 4.1. Категорії вулиць та доріг.

	Категорія вулиць і доріг
	Призначення вулиць і доріг

	Магістральні дороги загальноміського значення:

	- безперервного руху
	Швидкісний транспортний зв’язок поза межами житлової забудови між віддаленними промисловими і сельбищними зонами у найзначніших і значних містах, виходи на зовнішні автомобільні дороги, до аеропортів, крупних зон масового відпочинку і поселень у системі розселення. Перехрещення з магістральними вулицями і дорогами у різних рівнях.

	- регульованого руху
	Транспортний зв’язок між районами міста на окремих напрямках і ділянках переважно вантажного руху за житловою забудовою, виходи на зовнішні автомобільні дороги, пересікання з вулицями і дорогами, як правило, в одному рівні.

	Магістральні вулиці загальноміського значення:

	- безперервного руху
	Транспортний зв’язок між житловими, промисловими районами і громадськими центрами у найзначніших і значних містах, а також з іншими магістральними вулицями, міськими і зовнішніми автомобільними дорогами. Забезпечення руху транспорту за основними напрямками у різних рівнях.

	- регульованого руху
	Транспортний зв’язок між житловими, промисловими районами і центром міста, центрами планувальних районів, виходи на магістральні вулиці, дороги та зовнішні автомобільні дороги. Перетинання з магістральними вулицями і дорогами, як правило, в одному рівні.

	Магістральні вулиці районного значення
	Транспортний зв’язок між житловими районами, а також житловими і промисловими районами, громадськими центрами, виходи на інші магістральні вулиці.

	Вулиці й дороги місцевого значення:

	- житлові вулиці
	Транспортний (без пропуску вантажного і громадського транспорту) і пішохідний зв’язок на території житлових районів, мікрорайонів, виходи на магістральні вулиці та дороги регульованого руху.

	- дороги промислово- складських районів
	Транспортний зв’язок легкового і вантажного транспорту у межах зони (районів), виходи на магістральні міські дороги.

	- пішохідні вулиці і дороги
	Пішохідний зв’язок з місцями прикладення праці, установами і підприємствами обслуговування, у тому числі в межах громадських центрів, місцями відпочинку і пунктами зупинок громадського транспорту.

	- проїзди
	Проїзд транспортних засобів до житлових і громадських будинків, установ, підприємств та інших об’єктів міської забудови всередині районів, житлових кварталів.

	- велосипедні доріжки
	Проїзд на велосипедах по вільних від інших видів транспортного руху трасах до місць відпочинку, громадських центрів, а в найзначніших і значних містах зв’язок у межах планувальних районів.


В умовах нової забудови ширина вулиць і доріг у межах «червоних ліній», як правило, приймається:
для магістральних вулиць і доріг

загальноміського значення з безперервним рухом транспорту - 50-90 м; з регульованим рухом - 50-80 м; для вулиць районного значення - 40-50 м; вулиць і доріг місцевого значення - 15-35 м.

Мінімальна відстань від краю основної проїзної частини магістральних вулиць і доріг до ліній регулювання житлової забудови повинна бути не менше 50 м, а при застосуванні спеціальних шумозахисних пристроїв - не менше 25 м.

Поперечні профілі вулиць та їх елементи

Вулиці мають такі основні елементи поперечного профілю: проїзну частину, тротуари, розділювальні смуги між проїзною частиною і тротуарами.

Крім цих елементів залежно від категорії вони можуть мати бокові (місцеві) проїзди, крайові смуги, трамвайне полотно, технічну смугу для розміщення інженерних комунікацій, бульвар, велосипедні доріжки, відповідні розділювальні смуги.

Основні принципи розміщення елементів поперечного профілю - створення найбільш сприятливих умов для безпечного і зручного руху транспорту та пішоходів, захист забудови від шкідливого впливу транспорту, можливість постадійного розвитку поперечного профілю.

Проїзна частина вулиць призначена для руху транспортних потоків, її ширина залежить від ширини однієї смуги руху для даної категорії вулиці й кількості смуг руху.

Між проїзною частиною і бортовим каменем магістральних вулиць і доріг слід передбачати запобіжні смуги шириною: для магістралей безперервного руху - 0.75 м; магістралей регульованого руху - 0.50 м. У стиснених умовах і при реконструкції крайові смуги допускається влаштовувати на магістральних вулицях і дорогах безперервного руху шириною 0.50 м.

Лотки проїзної частини вулиць служать для відводу поверхневого стоку.

При недостатній пропускній здатності проїзної частини магістральних вулиць розміщують додаткові проїзди, на які виносять рух громадського транспорту (бічні проїзди) і місцевий рух (місцеві проїзди). Місцеві проїзди розташовують також для підвищення безпеки руху (для того щоб не було перетину трамвайного і місцевого рухів транспорту) (рис. 4.1, 4.2, 4.3).

Тротуар призначається для руху пішоходів. Його ширина складається з ширини ходової частини і ширини “мертвої ” зони, яка служить для установлення різноманітних кіосків, лотків, рекламних щитів та ін. Ширина ходової частини кратна модулю однієї смуги руху (0.75 м), яка має пропускну здатність від 700 до 1000 пішоходів на годину.

Розрахункові параметри вищезгаданих елементів слід приймати відповідно до табл 7.2. ДБН 360-92*.

Таблиця 4.2 Параметри елементів поперечного профілю вулиць

	Г рупа поселень
	Категорія вулиць і доріг
	Розрахункова швидкість руху, км/год.
	Ширина смуги  проїзджої частини, м
	Кількість смуг проїзної частини
	Найбільший поздовжній схил, %
	Найменші радіуси кривих у плані
	Ширина
тротуару

	Найзначніші, значні міста
	Магістральні вулиці і дороги:

	
	Загальноміського значення безперервного руху
	100
	3,75
	6-8
	40
	500
	4,5

	
	Те саме регульованого руху
	80
	3,75
	4-6
	50
	400
	3,0

	
	Районного значення
	70
	3,75
	4-6
	60
	250
	2,25

	Великі міста
	Магістральні вулиці й дороги:

	
	Загальноміського
значення
	80
	3,75
	4-6
	60
	400
	3,0

	
	Районного значення
	60
	3,75
	2-4
	60
	250
	2,25

	Середні, малі міста
	Магістральні вулиці (дороги)
	60
	3,75
	2-4
	60
	250
	2,25

	Усі групи поселень
	Вулиці та дороги місцевого значення:

	
	Житлові вулиці
	40
	3,50
	2-3
	70
	125
	1,5

	
	Дороги у промислових і комунально-складських зонах
	40
	3.75
	2
	60
	250
	1,5

	
	Проїзди
	30
	3,0-3,5
	1-2
	80
	30
	0,75

	
	Пішохідні вулиці й доріжки
	4
	0,75
	2-6
	60
	—
	—

	
	Велосипедні доріжки
	30
	1,50
	1-2
	40
	50
	—


Бульвари розташовують при інтенсивному русі пішоходів і для короткочасного відпочинку. Їхнє розміщення щодо поперечного профілю може бути симетричним або асеметричним, але не слід розміщувати бульвар замість центральної розділювальної смуги.

Варіантів розміщення трамвайного полотна у поперечному профілі кілька. Вони мають свої переваги й недоліки. У варіанті рис. 4.2 (а), трамвай стає фактором, що сприяє додатковому виділенню вихлопних газів автотранспорту в зоні трамвайних зупинок.

Для розподілу зустрічних транспортних потоків, а також розподілу й ізоляції транспортного й пішохідного рухів розміщують відповідні розподільні смуги. Ширину їх визначають виходячи з умов розміщення підземних комунікацій, озеленення та зниження негативного впливу транспорту на навколишнє середовище, але не менше розмірів, наведених у табл. 4.3.

Таблиця 4.3 Ширини розділювальної смуги

	Місцезнаходження розділювальної смуги
	Найменша ширина розділювальної смуги, м

	
	Магістральні вулиці та дороги
	Вулиці й дороги місцевого значення

	
	Безперервного
руху
	Регульованого
руху
	

	Між основною проїзною частиною та місцевими проїздами
	8
	6
	—

	Між проїзною частиною та віссю найближчої трамвайної колії
	6
	4
	—

	Між проїзною частиною та велодоріжкою
	—
	3
	2

	Між проїзною частиною та тротуаром
	5
	3
	2

	Між тротуаром та віссю найближчої трамвайної колії
	—
	4
	—

	Між тротуаром та велодоріжкою
	—
	2
	2
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Рис. 4.1 - Варіанти поперечних профілів вулиць крупних і крупніших міст:

а) - магістральна вулиця загальноміського значення безперервного руху; б) - магістральна вулиця загальноміського значення регульованого руху; в) - магістральна вулиця загальноміського значення регульованого руху з відокремленим трамвайним полотном; 1 - проїзна частина; 2 - центральна розділювальна смуга; 3 - запобіжні смуги;

4 - розділювальна смуга між проїзною частиною і боковим (місцевим) проїздом; 5 - боковий (місцевий) проїзд;

6 - тротуари; 7 - розділювальна смуга між боковим (місцевим) проїздом і тротуаром;

8 - відокремлене трамвайне полотно.
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Рис. 4.2 - Варіанти поперечних профілів магістральних вулиць районного значення:
а) - крупніше місто; б) - крупне місто; в) - велике й середнє міста.
1 - проїзна частина; 2 - центральнарозділювальна смуга; 3 - запобіжні смуги; 4 -розділювальна смуга між проїзною частиною та боковим (місцевим) проїздом; 5 - боковий (місцевий) проїзд; 6 - тротуари; 7 - розділювальна смуга між боковим (місцевим) проїздом і тротуаром; 8 - трамвайне полотно; 9 - розділювальна смуга між проїзною частиною і тротуаром
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Рис. 4.3 - Варіанти поперечних профілів вулиць місцевого значення:
а і б - житлових вулиць; в - промислових і складських районів.
1 - проїзна частина; 2 - тротуар; 3 -розділювальна смуга між проїзною частиною і тротуаром
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4.2. Інженерні комунікації 
Інженерні комунікації, як і інші містоформуючі мережі, мають ієрархічну побудову. Інженерні комунікації (мережі) забезпечують необхідні санітарно-гігієнічні умови і для праці, побуту й відпочинку населення. Інженерне обладнання міст слід проектувати комплексно, створювати кооперовані системи водопостачання, каналізації, електропостачання, теплопостачання, газопостачання, телефонного зв'язку та ін.

Розрізняють такі основні види інженерних мереж: позаміські, загальноміські, районні й мікрорайонні.

Система водопостачання міста включає: водозабірне обладнання, насосні станції, трубопроводи, фільтрувальні станції, загальноміські, районні і мікрорайонні мережі. Водозабори, станції й водоводи знаходяться в зоні санітарної охорони за межами міської забудови. Мережа водопостачання розраховується з приблизної норми водоспоживання. Ця норма орієнтовно дорівнює 500 - 600 л/добу на один жителя міста, в| тому числі 250 - 350 л/добу припадає на забезпечення сельбищної зони.

Каналізаційна мережа слугує для водовідведення господарсько-побутових і виробничих стоків, а також атмосферних стоків. Залежно від способу водовідведення слід проектувати роздільну, загальну або напівроздільну системи каналізування.

Каналізаційна система включає: очисні споруди, каналізаційний колектор, каналізаційні мережі. У систему очищення міста входять також видалення з загальноміських, районних та мікрорайонних територій, сміття й твердих відходів та їх ліквідація на сміттєспалювальних заводах і міських звалищах.

Електрична система міста включає електростанції, лінії електропередачі, трансформаторні станції, загальноміські, районні та мікрорайонні мережі. Аналогічну будову мають теплові мережі для теплопостачання міста. Смороду мають у своєму складі міську або районну теплову станцію, теплотраси загальноміського, районного й мікрорайонного значення.

Система газопостачання міста може бути низького, середнього і високого тиску. Залежно від цієї класифікації вона може бути одне-, багатоступінчастою. Вона включає сховище газу, газорозподільні станції, газопровід високого тиску, газорозподільні станції, контрольно-регуляторні станції, газопроводи середнього й низького тиску, газорегуляторні пункти.

Більшість інженерних комунікацій трасується під землею уздовж магістралей, вулиць і проїздів.

Контрольні запитання:

1. Дайте визначення мережі вулиць і доріг.

2. Що таке червона лінія?

3. Яке призначення магістральних вулиць загальноміського значення безперервного руху?

4. Назвіть елементи поперечного профілю вулиць. Яке їхнє функціональне призначення?

5. У чому полягає різниця між вулицею і дорогою? Наведіть приклади поперечного профілю вулиці і дороги.

6. Як розміщується в поперечному профілі вулиці трамвайне полотно?

Джерела: 3, 4, 7, 9
РОЗДІЛ 5. Функціонально-планувальна організація сельбищної зони

Загальні відомості

Сельбищна територія є однією з найвайжливіших елементів міста. Вона займає (залежно від народногосподарського профілю міста) від 60 до 80 % площі території. У межах сельбищної території відбувається невиробнича діяльність населення, тобто організовується побут і щоденний відпочинок.

Сельбищна територія призначена для розміщення житлової забудови, підприємств і центрів обслуговування, громадських центрів, навчальних закладів, спортивних комплексів, підприємств, які не мають шкідливого впливу на навколишнє середовищє, зелених насаджень, вулиць і площ.

Головний принцип формування сельбищної території - створення максимальних зручностей населенню для задоволення соціально-культурних і побутових потреб при раціональному використанні міських земель. Тому при організації сельбищної території необхідно забезпечити:

·  організацію функціональних процесів у житловому середовищі;

·  зручну транспортну й пішохідну доступність до місць прикладення праці та місць міського тяжіння;

·  сприятливе для людини санітарно-гігієнічне й естетично повноцінне середовище.

При визначенні розміру сельбищної території враховують потреби кожної сім’ї в окремій квартирі або будинку. Розрахункову житлову забезпеченість визначають диференційовано для міст у цілому та їхніх районів на підставі прогнозованих даних про середній розмір сім’ї з урахуванням типів житлових будинків, обсягів житлового будівництва, фонду, який створюють за рахунок коштів населення тощо.

Для попереднього визначення потреби в сельбищній території приймають укрупнені показники за середньої поверховості забудови (територія на 1000 чол./га) за кількості поверхів:

-9 і більше
7

- 4 - 8
8

до 3 - без земельних ділянок
10

те саме з земельними ділянками
20

5.1. Ступенева система культурно-побутового обслуговування населення міста

На 
архітектурно-планувальну організацію сельбищної території впливають розмір поселення, функціональна характеристика, природно- кліматичні умови.

Проте, одним із визначаючих чинників є необхідність формування ступеневої системи громадського обслуговування, кожному степеню якої відповідає своя структурна одиниця сельбищної території.

Ступенева система громадського обслуговування прийнята з метою максимального наближення установ і підприємств обслуговування до населення. Ступені цієї системи розрізняють залежно від територіального розміщення й характеру використання установ обслуговування.

До першого ступеня зараховують установи, якими населення користується повсякденно: дитячі дошкільні заклади, школи, продовольчі й першої необхідності промтоварні магазини, їдальні, аптеки. Нормативний радіус їхнього обслуговування - 500 м (дитячих дошкільних закладів - 300 м).

Другий ступінь - будинки культури, кінотеатри, бібліотеки, універмаги, поштові відділення, поліклініки - ті установи, якими населення користується періодично. Нормативний радіус їхнього обслуговування - 1200-1500 м.

Третій ступінь - установи епізодичного обслуговування - адміністративні установи (Міська рада, Обласна адміністрація), заклади культури (театри, музеї, галереї, наукові бібліотеки тощо), установи масової інформації (редакції радіо, телебачення, газет і журналів), головний поштампт, великі заклади торгівлі (універсальні магазини, спеціалізовані салони), тобто об’єкти, призначені для обслуговування населення міста і прилеглого регіону.

Як принцип, ступенева система обслуговування населення припускає можливість різноманіття планувальних рішень, які можуть постійно змінюватися й удосконалюватися. Не можна формально прив’язувати ті чи інші установи до визначеного ступеня і визначеної планувальної одиниці житлової забудови. Сутність принципу мікрорайонування полягає в тому, щоб кожний мешканець мав поряд із помешканням усі установи, необхідні для задаволення повсякденних культурно-побутових потреб, і йому було максимально зручно ними користуватися.
5.2.  Основні структурні елементи сельбищної території
Відповідно до ступеневої системи громадського обслуговування, залежно від величини міста, ДБН 360-92** передбачають наступні основні структурні елементи сельбищної території (рис. 5.1) 
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Рис. 5.1 - Елементи сельбищної території крупного міста

1.  Житловий квартал (житловий комплекс) - первинний структурний елемент, обмежений магістральними або житловими вулицями, природними межами тощо, площею до 50 га з повним комплексом установ і підприємств обслуговування місцевого значення (збільшений квартал, мікрорайон) і до 20 га - з неповним комплексом. Квартали з неповним комплексом установ і підприємств обслуговування формують у зонах історичної забудови, яку реконструюють, у малих селищах, в умовах складного рельєфу тощо.

2.  Житловий район - структурний елемент сельбищної території площею 80-400 га, у межах якого формують житлові квартали (мікрорайони), розміщують установи та підприємства з радіусом обслуговування не більше 1500 м, а також об’єкти міського значення. Межами житлового району є магістральні вулиці й дороги загальноміського значення, природні, штучні межі. Окремі житлові райони, які не входять до складу сельбищних, формують як самостійні структурні одиниці з більш розвиненими елементами обслуговування міського значення.
3.  Сельбищний район (житловий масив) - структурний елемент сельбищної території площею понад 400 га, у межах якого формують житлові райони. Межами його є такі ж вулиці й дороги, що й для житлових районів, а також магістралі безперервного руху.

Ця структурна одиниця характерна для значних і найзначніших міст, що формують її як цілісний структурний організм із розміщенням установ обслуговування районного та міського значення. Житлові райони, що входять до складу сельбищної зони, мають формувати із огляду на їхнє планування і забудову.

Розмір і тип основних структурних елементів визначають містобудівними умовами поселень. У значних і найзначніших містах планувальну структуру сельбищної території формують як сельбищні, так і житлові райони (рис. 5.3).

Планувальна структура житлового кварталу (мікрорайону) . Мікрорайон - це частина сельбищної території, обмежена вулицями і розмірами достатня для розміщення житлових будинків і повного комплексу установ повсякденного обслуговування населення, що проживає в ньому.

При проектуванні мікрорайонів (кварталів із повним комплексом установ повсякденного обслуговування) проводять функціональне зонування території (рис. 5.2, 5.5, 5.6). Територію мікрорайону приймають у межах червоних ліній - меж між територіями прилеглих вулиць і територіями іншого призначення. 

Виділяють наступні зони:

·  житлову, яка займає 60-70 % території мікрорайону;

·  ділянки шкіл;

·  ділянки дитячих дошкільних установ;

·  ділянки закладів і підприємств обслуговування;

·  зону відпочинку (сад мікрорайону);

· господарську зону, де розміщуються гаражі, ЖКО з майстернями, господарський блок.

Ділянку громадсько-торговельного центру доцільно розташовувати біля зупинки громадського транспорту, школу - у внутрішній частині мікрорайону поряд зі спортивними спорудами і в оточенні зелених насаджень загального користування, дитячі садки-ясла - розсереджено серед житлової забудови, яку вони обслуговують.

Іноді деякі зони можуть бути відсутніми - сад мікрорайону чи господарська зона (може проектуватися одна на кілька мікрорайонів).
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Рис. 5.2 - Схема забудови мікрорайону Салтівського житлового масиву (м. Харків):

1 - пішохідні шляхи; 2 - зупинки міського транспорту; 3 - межа зони обслуговування; 4 - зелені насадження
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Рис. 5.3 - Планувальна структура сельбищної зони міст різної величини

(за І. М. Смоляром):

а) мале місто - на 30 тис, мешканців; б) середнє місто - на 100 тис. мешканців; в) велике місто - на 350 тис. мешканців; 1- центри мікрорайонів; 2 - центри житлових районів; 3 - центри сельбищних районів;

4 - центр міста.
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Рис. 5.4 - Схеми планування житлових масивів:

а) Микільська Борщагівка (м. Київ); б) Салтівський масив (м. Харків); в) Оболонь (м. Київ); 1 - межі житлових районів; 2 - центри планувальних районів; 3 - центри житлових районів; 4 - швидкісні магістралі;

5 - магістральні вулиці; 6 - озеленення

[image: image40.jpg]



Рис. 5.5 - Схема планування та забудови житлового району Березняки (м. Київ)
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Рис. 5.6 - Схема функціонального зонування мікрорайону:

1 - житлова зона;

2 - сад мікрорайону;

3 - ділянки дитячих дошкільних установ;

4 - ділянка школи;

5 - господарська зона

5.3. Планувальні прийоми забудови кварталів і мікрорайонів

Залежно від узаємного розміщення будинків і їхнього розташування відносно червоних ліній розрізняють наступні планувальні прийоми забудови: периметральну, групову, рядкову, вільну й комбіновану.

Периметральна забудова (будинки розміщені уздовж червоних ліній) характерна для незначних за розміром кварталів (рис. 5.7). Від інших прийомів вона відрізняється простотою в архітектурному відношенні, але має низку недоліків: вимушену несприятливу орієнтацію житлових приміщень, погане провітрювання, відсутність зв’язку внутрішнього простору кварталу з простором вулиці, при значних схилах виникає велика різниця між відмітками за рогами будинків, а іноді й необхідність облаштування цокольного поверху.

Групову забудову застосовують при значних розмірах кварталу (10-12 га та більше). Її характеризують розміщенням житлових будинків окремими групами з утворенням невеликих внутрішніх дворів-садів (рис. 5.8, 5.9, 5.10). Вона має значні переваги перед безперервною периметральною забудовою: унутрішньоквартальні простори включають до загального архітектурно- просторового рішення вулиці, значно поліпшується провітрювання кварталу. 
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Рис. 5.7 - Периметральна забудова
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Рис. 5.8 - Групова забудова:

1 - громадський центр; 2 - блок первинного обслуговування;

3 - школа; 4 - дитячий садок

Рядкова забудова характеризується розміщенням будинків паралельними рядами (рис. 3.9). 

Цей прийом дає можливість забезпечити всім будинкам однакові умови щодо інсоляції, провітрювання, прив’язки до рельєфу тощо і має певні гігієнічні переваги. Певні труднощі виникають при розміщенні будинків торцями до магістральної вулиці. У цьому випадку слід передбачати заходи зі зниження рівня шуму на житловій території.
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Рис. 5.9 - Рядкова забудова (район Парижа):

1 - торговельний центр; 2 - універсальна зала; 3 - медичний центр;

4 - приміщення з обслуговування автомобілів; 5 - школи;

6 - теплоцентраль; 7 - підземний автогараж

Вільну забудову застосовують широко, що дозволяє забезпечити оптимальну орієнтацію будинків, провітрювання території, виразний і різноманітний вигляд забудови, включення до загального архітектурно- просторового рішення вулиці внутрішньо-квартального простору (рис. 5.10).
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Рис.5.10 Вільна забудова.
Найбільше застосовують комбіновану забудову, що дозволяє в кожному конкретному випадку добитися різноманіття планування й одержати максимальний ефект.

Між будинками повинні бути витримані відстані, величину яких треба приймати на основі розрахунків інсоляції і освітленості відповідно до норм і враховуючи противопожежні вимоги.
5.4. Система проїздів мікрорайону (кварталу)

Основне завдання системи проїздів мікрорайону (кварталу) - забезпечення зручного під’їзду до житлових будинків, установ і підприємств обслуговування та відводу поверхневих вод. Проїзди прокладають по кільцевій, напівкільцевій або тупиковій схемі (рис. 5.11).

Система проїздів складається з в’їздів, проїздів, майданчиків для роз’їзду, розворотних майданчиків і стоянок (рис. 5.12). В’їзд (частина системи проїздів від лотка проїзної частини вулиці до першого розгалуження) приймають 6,0 м завширшки. Примикання в’їзду до проїзної частини магістральних вулиць має бути на відстані не менше 100 м від перехрестя. Проїзди, які ведуть до груп будинків із населенням до 3 тис. жителів мають бути 3,5 завширшки; проїзди, які ведуть до груп будинків з населенням більше 3 тис. жителів - 6.0 м. При довжині проїзду завширшки 3,5 м більше 150 м через кожні 100 м улаштовують майданчики для роз’їзду завширшки 3,0 і довжиною 15 м. Тупікові проїзди закінчуються розворотними майданчиками 12,0 х 12,0 м. Стоянки повинні бути карманного типу, розміщувати їх бажано недалеко від в’їзду. Ширину їх приймають 6,0 м. На кожну машину виділяють 25 м . Радіус закруглень у системі проїздів приймають 6,0 м.
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Рис. 5.11 - Схеми основних проїздів мікрорайону:

а) кільцева, б) петельна, в) тупикова, г) змішана

б)
Відстань від будинків до проїздів має бути: для 5ти поверхового будинку - 6,0 м (із урахуванням облаштування каналізаційної мережі), 9ти поверхового - 8 м, 12ти - 9 м, 16ти - 10 м.

У проекті детального планування (ДПТ) визначається загальна структура житлового району, розміри й кількість мікрорайонів; установлюються профілі магістральних і житлових вулиць; визначаються "червоні лінії", що обмежують житлову забудову вулиць; визначаються потужність і ємність торговельних, розважальних, культурних установ, дитячих садків і шкіл; намічаються парки й сквери та визначаються їх розміри; складається баланс території й техніко-економічні показники забудови; визначаються типи житлових будинків для будівництва.

Основу структури житлового району складають: мережі установ культурно-побутового обслуговування; мережа зелених насаджень і місць відпочинку.

Контрольні запитання:

1. Яке призначення сельбищної території міста?

2. Які вимоги висуваються до розміщення сельбищної території?

3. Як поділяються установи культурно-побутового обслуговування залежно від територіального розміщення та характеру (частоти) використання?

4. У чому полягає зміст ступеневої системи культурно-побутового обслуговування?

5. Зміст поняття «мікрорайон»?

6. Дайте визначення житловому району. Які принципи його формування?

7. Дайте визначення сельбищному району. Для яких міст характерна ця структурна одиниця сельбищної території?

8. Назвіть функціональні зони мікрорайону.

9. Які композиційні прийоми застосовують при забудові кварталів і мікрорайонів?

10. Назвіть елементи системи проїздів мікрорайону (кварталу). Які їхні розміри?

11. Яка відстань має бути між житловими будинками і проїздами?
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Рис. 5. 12 - Система проїздів мікрорайону

РОЗДІЛ 6. Система громадського центру.
Система обслуговування в містах повинна проектуватися в комплексі для сельбищної, промислової і рекреаційної зон. При визначенні місткості й розміщення громадських центрів сельбищної території необхідно враховувати її членування на міські, житлові райони, мікрорайони й житлові групи (Рис. 6.1).  При формуванні мережі обслуговування її поділяють на групи залежно від частоти користування нею:

- установи епізодичного користування розміщуються в загальноміських і спеціалізованих центрах, у центрах міських планувальних районів. Година на поїздки до установ епізодичного користування визначений 25 - 30 хвилинами. До установ епізодичного користування належати театри, музеї, стадіони, удома культури, великі універмаги та ін.;

- установи періодичного користування розміщуються в громадських центрах житлових районів. До цих установ належати кінотеатри, бібліотеки, клубочи, універмаги, пральні, хімчистки. Поїздка на транспорті до цих установ не винна перевищувати 15 хвилин; 

- установи повсякденного користування - дитячі садки, школи, спортивні майданчики, клубочи, аптеки, магазини - розміщуються в центрах мікрорайонів з радіусом пішохідного доступу 300 - 400 м. Частина установ повсякденного користування може розміщуватися безпосередньо в житлових групах з радіусом доступу 200 - 300 м.

Установи обслуговування в промислових районах необхідно проектувати як частину єдиної системи обслуговування міського населення. У промислових районах установи обслуговування поділяються на дві основні групи: І) внутрішньозаводські встанови - їдальні, приміщення для відпочинку, медпункти - з радіусом доступу 300. - 500 м; 2) установи в центрах промислових районів з радіусом доступу 1,5 - 2,0 км (15 - 20 хвилин) - навчальні центри, клубочи, бібліотеки, магазини, спортивні майданчики й стадіони тощо.

Установи обслуговування в зонах масового відпочинку (парках, пляжах, курортах) також проектуються як частина загальної міської системи. Їх потрібно розміщувати з урахуванням поділу на дві групи. До першої групи відносяться встанови в кемпінгах, турбазах, пансіонатах з радіусом обслуговування до 500 м; до другої - установи в центрах рекреаційних районів з радіусом 1,0. - ,5 км. У цих центрах розміщуються спортивні комплекси, кафе, ресторани, магазини, кінотеатри та ін.
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Головною ланкою в системі обслуговування є міський центр. В ньому розміщуються театри, цирки, спортивні арени, стадіони, великі бібліотеки. Міський центр має бути зручно зв'язаний з вокзалами, центрами промислових і житлових районів, із загальноміським парком і спортивним комплексом.

Головними зонами міського центру є такі: адміністративно-ділова, торговельна, спортивна, зона культурно-освітніх установ.
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Рис.6.2 Схема міста (виділено території громадського обслуговування.
6.1 Загальноміський центр 
Загальноміський центр— це просторово розвинута система, до складу якої входять центральне ядро, прилегла зона, філіали центру у межах планувальних райо​нів (зон).

У залежності від кількості та ємкості громадських центрів планувальна структура може бути моно- і полі- центричною.

У системі громадських центрів виділяються структурні та спеціалізовані центри.

Структурні громадські центри на всіх рівнях планувальної структури становлять вузлові її елементи, які пов’язані між собою транспортно-планувальним каркасом (рис. 6.2).

Кожному рівню планувальної структури міста відповідає свій структурний центр:

 локальний рівень: у сельбищних зонах - центри житлових районів; у промислово-виробничих зонах — центри промвузлів, промрайонів тощо; центри локальних рекреаційних зон;

 міський (районний або зональний) рівень: центри монофункціональних (промислових, виробничих, сельбищних, рекреаційних) міських районів;

 загальноміський рівень: загальноміський центр та його центральне ядро, які формуються у межах цен​трального планувального елемента — планувально- центральне положення у плані міста з урахуванням його планувального районування та напрямків подальшого територіального розвитку;

 розташування центру, що склався, і нових його громадських комплексів;

 наявність ділянок для подальшого територіального розширення центру;

 включення до центру цілісних історико-архітектур- них зон (заповідників) та ландшафтних комплексів;

 наявність основних композиційних осей, вузлів, архітектурних ансамблів та домінант;

 транспортна доступність до віддалених районів міста — 45 хв.; населених місць — зони впливу міста — 1,5-2 год.; щільність транспортної мережі — понад 5 км/кв. км;

 наявність планувальних обмежень — великих промислово-комунальних зон, швидкісних магістралей, територіально розвинутих транспортних вузлів, ліній зовнішнього транспорту, природних пере​шкод та ін;

 інтенсивність освоєння територій під головні функції, яка перевищує середньоміську не менше ніж у 2,0-2,5 раза.

Площа центру та його ядра залежить від чисельності населення, адміністративного значення, територіаль​ного розвитку міста, а також місцевих містобудівних і природних умов.

Питома вага загальноміського центру та його ос​новних складових у балансі територій міста та самого центру становить (%):

Центр у місті
3,5-5,0

(у малих містах не більше 8 %)

Ядро у центрі
30-35

Громадські території у ядрі центру
60-70

На території центрального ядра загальна площа фондів громадської забудови може становити не більше ніж 60 % від загальної площі житлового фонду. Щільність населення у центрі при середній поверховості житлової забудови у 6 поверхів може становити — не менше ніж 200-210 чол./га, що дозволить уникнути його збезлюднення у нічні години. Інтенсивність освоєння загальної території центру наведена у додатку 1.

6.2. Спеціалізовані центри 
Спеціалізовані центри міста входять у систему загальноміського центру і формуються у межах відповідних структурно-планувальних утворень (науково-промислові, науково-медичні, навчальні, ділові, комерційні, спортивні, рекреаційні та інші). Спеціалізовані центри мають також міжсельбищне значення, а філіали загальноміського центру, які розміщуються на в’їздах у місто, обслуговують також населення агломерації, яке тяжіє до міста.

До складу загальноміського центру входять об’єкти та заклади обслуговування, які мають різні за значенням функції, а саме:

- провідні — управління, судові, громадські, ділові, культурно-освітні, духовно-релігійні, видовищні, наукові, інформаційні тощо;

- супутні — комерційна та сервісно-збутова діяльність, громадське харчування, побутове та кому нальне обслуговування, зв’язок, транспорт, відпочинок, туризм тощо;

- незалежні — освіта, науково-виробнича діяльність, охорона здоров’я, спорт та інші, які локалізуються також у системі загальноміського центру та у місті взагалі.

6.3. Функціональне зонування та планувальна структура загальноміського центру 
Функціональне зонування та планувальна структура загальноміського центру залежать від природних та містобудівних умов. У прирічкових містах з ви​ходом забудови на прибережні території та включенням річок у планувальну структуру міста розвиток центру здійснюється на одному або обох берегах; у приморських містах — вздовж прибережної смуги або з виходом до неї. При формуванні забудови центру враховується внутрішній масштаб міського середовища та широкі простори річкової або морської акваторії, значна увага приділяється побудові силуетів, панорам забудови берегів.

У місцях щільного скупчення центральних функцій формуються відповідні комплекси громадських споруд — громадські центри (адміністративні, ділові, торговельні, культурно-освітні, транспортні та інші), розміщується найбільш виразна забудова, архітектурні ансамблі та домінанти.

У центральному ядрі враховуються різні властивості історичного середовища, зберігається існуючий масштаб планування та забудови, спадкоємно розвиваються його високі естетичні якості, формується система пішохідних трас та площ, інших відкритих просторів. Вздовж них розвиваються підприємства та установи масового обслуговування населення (торговельні, громадського харчування, видовищні, офіси тощо) і у периферійній його зоні — пов’язані з ним паркінги .
Нові великовимірні комплекси громадських споруд доцільно формувати на в’їздах у центр, на головних магістралях міста, у транспортно-пересадних вузлах громадського звичайного та швидкісного транспорту.

При розміщенні нових або реконструкції існуючих об’єктів центру, функціональному їх використанні, особливо у його центральному ядрі, враховується показник містобудівної цінності його території. Цей показник у спів- ставленні з середньоміським його значенням характеризує потенціальну ефективність функціонування існуючих об’єктів та будівництва нових.

6.4. Транспортно-комунікаційні центри

Транспортні вузли - це місце перехрещення головних міських магістралей. Смороду включають станції метро, залізничні станції та вокзали, автобусні станції, річкові вокзали, аеровокзали тощо; забезпечують взаємодію транспортних систем міста й одночасно обслуговують громадсько-торговельні центри, які знаходяться в зоні їх впливу. Транспортно-комунікаційні центри вклю-чають зупинки швидкісного наземного й підземного транспорту, мережу підземних і наземних пішохідних переходів, а також громадсько-торговельні центри.

Кооперування установ громадського й транспортного обслуговування вирішує ряд проблем сучасного міста. Транспортно-комунікаційні центри дозволяють організовувати транспортні й пішохідні зв'язки, економити міську територію, робити міське середовище більш зручним, комфортним і естетичним.

Створення транспортно-комунікаційних вузлів пов'язано ще з однією проблемою - використанням підземного простору. Метод вертикального функціонального зонування дозволяє раціонально використовувати підземний простір та міську територію; зручно зв'язувати всі зони з транспортними комунікаціями.

Використання підземного простору дає можливість сконцентрувати встанови обслуговування, замінити довгі горизонтальні зв'язки більш короткими вертикальними зв'язками.

Перші підземні рівні використовуються для вестибюлів метро, зупинок громадського транспорту, для автостоянок, для складів магазинів та інших обслуговуючих приміщень; другий підземний поверх - як правило, для трасування тунелів швидкісного транспорту (метро, автомобільні дороги, залізниці).

Будівлі громадсько - торговельного центру розміщуються в наземних поверхах. Центр зв'язаний зі станціями метро, зупинками транспорту, автостоянками за допомогою сходів, ліфтів, ескалаторів і пандусів. У надземних поверхах транспортно-комунікаційного громадського центру можуть бути розміщені житлові квартири.

Сукупність транспортно-комунікаційних центрів доповнює систему районних громадських центрів. Мережа транспортно-комунікаційних центрів є важливими вузлами (акцентами) загальної архітектурної композиції планувальної структури міста.

Ідея просторового об'єднання різних функціональних об’єктів на невеликих ділянках міської території становить основний принцип сучасного містобудування. Таким чином, багатофункціональність громадських центрів є головною характеристикою сучасних містобудівних комплексів.

6.5. Багатофункціональні центри 

Центри районів, мікрорайонів, а також центри малих міст, міст-супутників можуть бути вирішені у вигляді багатофункціональних центрів - житлової зони, адміністративно-ділової зони, торговельної зони, зони культурно-освітньої, спортивної зони й зони відпочинку. Багатофункціональні центри можуть включати також виробничу зону з невеликими промисловими підприємствами.

Структура багатофункціональних центрів може будуватися за принципом горизонтального, вертикального або змішаного зонування. Основні принципи організації багатофункціональних центрів полягають у кооперації кількох функцій в одній будівлі, у блокуванні кількох різнофункціональних об'єктів, в об'єднанні кількох функцій на різних поверхах однієї будівлі.

Мережа громадських центрів міста включає центри планувальних, житлових, промислових і рекреаційних районів. Ця мережа розміщується рівномірно на житловій, промисловій і рекреаційній територіях.
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Рис.6.3. Планування громадського центру. А) перспективне зображення. Б) планування головної площі.
Мережа районних і мікрорайонних центрів доповнюється спеціалізованими, транспортно-комунікаційними й багатофункціональними центрами.

Контрольні запитання

1.З яких елементів складається система громадського центру міста? 

2. Які головні функціональні зони міського центру?
3. Що таке спеціалізовані громадські центри?

4. Що таке транспортно-комунікаційні центри?

5. Що таке багатофункціональні центри?
РОЗДІЛ 7. Виробнича зона міста
7.1. Значення промислових підприємств у плануванні міста
Промислові підприємства є головними містотвірними факторами. Особливо це характерно для міст - індустріальних центрів. Промислові території у містах займають зазвичай близько 30% території, а інколи й більше 50%. Промислові підприємства значно впливають на планувальну структуру міста: узаємне розміщення промислових і житлових районів, напрямки основних магістральних вулиць, облаштування залізничного та водного транспорту.

Розміщення в місті крупних підприємств зазвичай тягне розвиток існуючих і створення нових житлових районів, усіх мереж інженерної інфраструктури: водопроводу й каналізації, теплових і газових мереж тощо, будівництво магістральних вулиць.

Промислові підприємства можуть несприятливо впливати на навколишнє середовище: забруднювати повітряний і водний басейни, ґрунт, бути джерелом шуму й вібрації.

7.2. Промислова зона. Загальні положення
Промислова (промислово-виробнича) зона - це частина території міста, до складу якої входять об’єкти матеріального виробництва, комунального господарства, виробничої інфраструктури, науки й наукового обслуговування, підготовки кадрів, інші об’єкти невиробничої сфери, які обслуговують матеріальне і нематеріальне виробництво. Її характеризує планувальна цілісність; вона впливає на функціонально - просторову організацію міста й формування планувальної структури останнього.

Промислову зону виділяють на підставі функціонального зонування міста з урахуванням зв’язків із іншими функціональними зонами: сельбищною, ландшафтно-рекреаційною й іншими територіями.

При розміщенні нешкідливих у санітарному відношенні виробництв можуть створюватися комплексні виробничо - сельбищні зони.

При планувальному формуванні промислової зони дотримуються наступних положень:

 частка території з виробничими функціями може складати 60-65% загальної території зони;

 виробничі об’єкти повинні розміщуватися компактно, без великих функціонально сторонніх утворень;

 промислову зону обов’язково забезпечують транспортними зв’язками з іншими функціональними зонами;

 при розміщенні промислових зон ураховують фактор збалансованості місць прикладення праці і місць проживання;

 для повноцінного функціонування промислової зони створюють один або кілька центрів громадського обслуговування переважно на стиках із сельбищними територіями;

 до складу центрів громадського обслуговування, які межують із виробничими зонами, включають установи з провідними функціями (управлінські, науково-проектні, інформаційні) й установи з супутними функціями (об’єкти культурно-побутового обслуговування, громадського харчування, пункти охорони здоров’я тощо).

При ахітектурно-планувальному вирішенні промислової зони слід передбачати:

 напрямки територіального розвитку й головних композиційних вісей міста;

 забезпечення зв’язків виробничих підприємств із транспортними комунікаціями планувального каркасу міста;

 композиційні взаємозв’язки виробничої забудови з оточенням та умови сприймання різних ділянок цієї забудови в міському середовищі;

 створення санітарно-захисних зон із включенням їх до єдиної системи озеленених територій міста.
7.3. Санітарна класифікація промислових підприємств, санітарно-захисні зони

Залежно від технологічного процесу, типу забруднення та кількості виробничих викидів, промислові підприємства за санітарною характеристикою поділяють на 5 класів (рис. 4.1).

До I і II класів зараховують переважно хімічні, металургійні, машінобудівні й металообробні виробництва, видобуток рудних і нерудних порід, великі цементні підприємства й виробництво інших будівельних матеріалів, пов’язане з випіканням у печах, великі теплові електростанції тощо.

До III класу зараховують текстильні виробництва, підприємства з обробки деревини, тваринних продуктів.

До IV і V класів зараховують здебільшого, харчову промисловість.

Для кожного класу встановлені нормативні розміри санітарно-захисної зони (території між межею промислового підприємства і межею сельбищної території): І кл. - 1000м, II кл. - 500м, III кл. - 300м, IV кл. - 100м, V кл. - 50м.
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Рис. 7.1 - Розміщення промислових районів міста відповідно до санітарної шкідливості й розмірів вантажообороту підприємств

Санітарний розрив - це відстань від джерела шкідливого викиду до межі сельбищної території.

Для підприємств, у яких проводять роботи з застосуванням радіоактивних речовин, розмір санітарно-захисної зони визначають відповідно до санітарних правил роботи з радіоактивними речовинами та джерелами іонізувальних випромінювань, затверджених в установленому порядку.

Розміри санітарно-захисної зони для ділянок, де розташовані відвали і відходи виробництва, мусять бути такими, як і для самого виробництва.

Санітарно-захисну зону або яку-небудь її частину не можна розглядати як резервну територію підприємства і використовувати для розширення промислового майданчика.

Санітарно-захисні зони займають великі території. Тому для їхнього раціонального використання припускають розміщення на їхній території підприємств із виробництвом нижчого класу шкідливості, ніж виробництво, для якого встановлена зона, але за умови аналогічного характеру шкідливості. При цьому захисне озеленення має бути не менше 40% від розміру санітарно- захисної зони підприємства більшого класу шкідливості.

Допускають також на території санітарно-захисної зони розміщувати пожежні депо, пральні, гаражі, склади (крім продовольчих, загально-товарних і спеціалізованих), конструкторські бюро, лабораторії, що пов’язані з підприємствами, магазини, поліклініки, що обслуговують виробництво, стоянки пасажирського й індивідуального транспорту, інженерні мережі та споруди.

Не допускається розміщувати підприємства, що не відповідають профілю підприємств промислового району, які можуть шкідливо впливати на стан здоров’я працівників або призвести до псування матеріалів, устаткування й готової продукції на сусідніх підприємствах, а також коли це призводить до збільшення концентрації шкідливості, більш допустимої на межі сельбищної території.
7.4. Планувальна структура промислової зони
Найменшим елементом промислової зони є майданчик промислового підприємства, тобто визначена й обмежена територія, що належить окремому підприємству.

Територіальна група підприємств - це угруповання окремих підприємств (переважно легкої та харчової промисловості), а також середніх і невеликих підприємств машинобудування без розвиненої зовнішньої інженерно-технічної інфраструктури. Площа території таких груп у середньому становить 20-100 га.

Наступним за розміром структурним елементом є промисловий вузол (рис. 4.2), тобто група підприємств, що будуються практично одночасно протягом 3-8 років згідно єдиному архітектурно-планувальному задуму, що передбачає спільні допоміжні об’єкти (енергопостачання, транспортні території, утилізація відходів та очистка стічних вод тощо), а також спільні об’єкти соціального й побутового обслуговування робітників (співробітників).

Формування промвузлів дозволяє (порівняно з відокремленим розміщенням підприємств) досягти зменшення:

·  території - на 9-10%;

·  довжини залізничних колій - 18-20%;

·  автошляхів - 9-10%;

·  інженерних мереж - 10-15%;

·  числа окремих будинків і споруд - на 25%.

Середні параметри промислового вузла становлять: кількість підприємств

·  10-40, площа території - 100-200 га.

Декілька взаємнопов’язаних промислових вузлів формують промисловий район - групу підприємств, яку намічено сформувати протягом 25-30 років згідно генеральному плану міста (рис. 4.3). У промисловому районі передбачені спільні громадсько-ділові центри, об’єднані інженерно-технічні комунікації, єдина мережа магістральних вулиць і доріг із передзаводськими зонами та площами. Кількість промислових районів залежить від спеціалізації промисловості й розміру міста. Площа території промислових районів у середньому складає 300-400 га; щільність забудови у такому районі повинна становити не менше 70%.
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Рис. 7.2 - Промисловий вузол. Схема генерального плану:

1 - підприємство будівельної індустрії (шкідливі викиди в довкілля);

2 - комунальне й енергетичне господарство; 3 - підприємство без шкідливих

викидів; 4 - резервна територія
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7.3.  Містобудівні категорії промислових районів

Залежно від характеру виробництва, його транспортних зв’язків і вантажообміну, всі промислові райони відносять до трьох основних категорій .

До першої містобудівної категорії відносять промислові райони, що віддалені від сельбищної території та призначені для розміщення підприємств I - II класів за санітарною класифікацією виробництва, які мають великий вантажообіг і потребують залізничних під’їзних колій та станцій, виділяють великий обсяг забруднення, а також підприємства з особливими умовами виробництва (вибухонебезпечні, вогненебезпечні, радіоактивні). До таких підприємств відносять: металургійні, хімічні, нафтопереробні комбінати, видобутку руди та вугілля, атомні електростанції. Санітарні розриви відсельбищної території можуть досягати відповідно до спеціальних розрахунків 10-15 км.

Чисельність працівників і розмір території великих промислових районів досягають: у металургії - до 50 тис. чол. і 2000 га, у хімічній промисловості - до 40 тис. чол. і 4000 га.

Середній розмір території промислових районів цих галузей в Україні становить 1000-1500 га. Найбільші з них знаходяться у Дніпропетровську, Запоріжжі, Маріуполі, Лисичанську.
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Рис. 7.4. - Проект планування промислового району:

1 - машинобудівний завод; 2 - приладобудівний завод; 3 - ремонтний завод;

4 - завод електропобутових приладів; 5 - завод сільськогосподарського машинобудування; 6 - завод залізобетонних конструкцій; 7 - кабельний завод;

8 - ТЕЦ; 9 - районний вузол водопровідних споруд; 10 - водозабірні споруди;

11 - очисні споруди каналізації; 12 - санітарно-захисна зона;

13 - території для розвитку району

До другої містобудівної категорії відносять райони, які розташовуються біля межі сельбищної території, де розміщують підприємства III і IV класів з відповідними санітарними розривами, а також підприємства V класу і підприємства без шкідливих викидів, які потребують під’їзних залізничних колій. До цієї категорії належать підприємства машинобудування і верстатобудування, текстильні, легкої й харчової, будівельної промисловості та ін. Промислові райони цієї категорії можуть бути як спеціалізовані, так і багатогалузеві. Найбільші з них налічують до 60 тис. працівників і займають 2000-3000 га території. В Україні найбільші підприємства знаходяться в Дніпропетровську, Харкові, Краматорську.

До третьої містобудівної категорії відносять промислові райони, що можуть знаходитись у межах сельбищної території. Тут розташовують підприємства V класу і такі, що не виділяють шкідливих викидів, займають порівняно невеликі території і не потребують залізничного транспорту (з вантажообігом не більше 40 автомобілів на добу). До цієї категорії належать підприємства приладобудування, точної механіки, оптики, електронної промисловості, легкої і харчової промисловості. Промислові вузли цієї категорії підприємств, звичайно, займають територію 20-100 га, причому забудова їх може бути багатоповерховою. Роль санітарно-захисної зони може виконувати добре озеленена магістральна вулиця, сквер чи впорядкована територія перед заводом.

Принципи планування й забудови заводської території

I. Зонування:

а) - зонування за виробничою (функціонально-технологічною) ознакою. У загальному випадку промислову територію, як правило, поділяють на чотири зони:

 Передзаводська зона - зона заводських допоміжних будівель і споруд (адміністративні будівлі, прохідні, лабораторії, будівлі й приміщення медичного, навчального й культурного обслуговування і т.д.) з передзаводськими площами й стоянками, зупинками пасажирського транспорту.

 Виробнича зона - основні цехи заготовчого, оброблювального і складального циклів, а також цехи підсобного призначення, якщо вони обслуговують тільки це підприємство, а не весь промисловий район. Іноді цю зону розчленовують на дві: зону оброблювальних (холодних) цехів і зону заготівельних (гарячих) цехів.

 Підсобна зона - енергетичні об'єкти, основні технічні смуги для прокладки інженерних комунікацій і т.п.

 Зона складів і основних транспортних пристроїв - склади, депо, сортувальні станції і т.п.

б) - зонування за ступенем вантажоємкості цехів - для забезпечення мінімального пробігу вантажів необхідно звільняти територію підприємств з боку входів і підходів до основних цехів від вантажних потоків з віднесенням операцій із вантаження і вивантаження до периферії ділянки.

в) - зонування за ступенем трудомісткості цехів - трудомісткі цехи з найбільшою кількістю тих, хто працює, розташовують поблизу входу на територію підприємства, а менш трудомісткі - в глибині території.

Шляхи пересування людей повинні бути найбільш короткими і не перетинятися з вантажними потоками - в складних умовах - перетини - в різних умовах. Ізоляція вантажних і людських потоків - 2-й принцип.

г) - зонування за ступенем виробничої шкідливості:

 розташовують найбільш шкідливі з підвітряного боку;

 небезпечні і з отруйними речовинами - з підвітряного боку і на знижених відмітках.

д) - вертикальне зонування; виділяють такі зони:

 наземна (шляхи пересування людей і вантажів),

 надземна (основні виробничі цехи та інші будівлі),

 підземна (склади і деякі допоміжні цехи).

Принцип блокування заводських будівель і компактності забудови - здійснюють шляхом об'єднання виробничих, а також підсобних цехів і допоміжних будівель під одним дахом (рис. 4.5).

На розміщення підприємств істотно впливають їх специфічні особливості:

· технологічна особливість виробництва та його санітарна характеристика;

· розмір майданчика;

· величина вантажообігу і вид промислового транспорту;

· кількість працюючих та ін.

При розміщенні підприємств у складі промислових вузлів з'являється більше можливостей для забезпечення виробничої і господарської кооперації між ними і компактного розміщення основних і допоміжних виробництв.При цьому значно зменшується територія підприємств, укрупнюються виробничі будівлі.

7.6. Комунально-складська зона

Територія комунально-складської зони призначена для розміщення груп і окремих підприємств, які забезпечують потреби населення у зберіганні товарів, комунальних і побутових послугах (рис. 4.6).

На територіях складських і комунально-складських районів слід передбачати розміщення:

· об’єктів харчової промисловості (харчосмакової, м’ясної, молочної), торгівлі та плодовоовочевого господарства; загальнотоварні склади, розподільчі холодильники, плодовоовочеві бази, заготівельні підприємства тощо;

· транспортні господарства (гаражі, станції технічного обслуговування, автозаправні станції), депо, автопарки тощо;

· об’єкти обслуговування населення (фабрики-пральні, хімчистки, ремонту побутової техніки);

· комунальні господарства (парки дорожньо-прибиральних машин, бази експлуатації та ремонту житла, інженерних мереж тощо).

Склади державних матеріальних резервів, нафти, зріджених газів, вибухових матеріалів, базисні склади сильнодіючих отруйних речовин, промислової сировини, продовольства та фуражу, лісових і будівельних матеріалів, різні перевалочні бази слід розміщувати на відособлених територіях у приміській зоні міст.

Найбільш раціональним є розташування складських районів за межами сельбищної території в системі зовнішніх транспортно-комунікаційних вузлів (мереж залізничного та автомобільного транспорту, товарних станцій, вантажно-розвантажувальних вузлів тощо) із забезпеченням найкоротших зв’язків зі споживачем.
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Рис. 7.6. — Промислово-комунальна зона в Тобольську (Росія). Експериментальний проект (арх. Н. Кім, М. Розенберг та ін.). Схема компоновки:
комплекс підприємств торгівлі: 1- фабрика напівфабрикатів і кулінарних виробів; 2 - склад продовольчих товарів;
3 - холодильник; 4 - плодово-овочева база; 5 - промтоварна база; комплекс підприємств харчової промисловості: 6 - хлібозавод;
7 - пивзавод; 8 - міський молокозавод; комплекс автотранспортних підприємств: 9 - гараж автобусів; 10 - гараж вантажних автомобілів; 11 - гараж легкових автомобілів; 12 - СТО автомобілів; комплекс підприємств комунального призначення:
13 - виробничо-експлуатаційна база дорожніх і прибиральних машин; 14 - комплексна база служб експлуатації інженерних мереж і споруд; комплекс підприємств побутового обслуговування: 15 - фабрика-пральня; 16 - пральня-хімчистка спецодягу; 17 - фабрика хімчистки і фарбування одягу; 18 - спеціалізоване підприємство з ремонту та пошиття взуття; 19 - спеціалізоване підприємство з ремонту побутових машин і приладів; 20 - підприємство з ремонту і виготовлення меблів; 21- виробнича база з ремонту і будівництва житла індивідуальним замовникам; об ’єкти загального призначення: 22 - АЗС; 23 - пожежне депо; 24 - міська друкарня; 25 - котельня;26 - каналізаційна насосна; 27 - міська підстанція; 28 - громадсько-торговельний центр
Контрольні запитання:

1.  Яке значення мають промислові підприємства в плануванні міста?

2.  Назвіть склад виробничої території.

3.  Як поділяють промислові підприємства за санітарною характеристикою?

4.  Назвіть призначення та склад санітарно-захисної зони, визначте її розміри.

5.  Дайте визначення промисловому вузлу та промисловому району.

6.  На які категорії за характером виробництва поділяють промислові райони?

7.  Назвіть принципи планування й забудови промислових підприємств.

8.  Назвіть призначення та склад комунально-складської зони.

РОЗДІЛ 8. Система зелених насаджень
8.1. Систсеми озеленення в містах
При формуванні системи озеленення необхідно, щоб розміщення її об'єктів було тісно пов'язано з планувальною структурою міста. В ідеально запланованому місті система озеленення повинна органічно «вплітатися» в структуру міста, а природний ландшафт — бути основою її планування.

Всі озеленені території класифікують за територіальними ознаками і функціональним призначенням. Крім того, об'єкти озеленення, призначені для відпочинку, підрозділяють по своєму користуванню відповідно до східчастої системи обслуговування населення.

Систсеми озеленення в містах повинні завжди удосконалюватися, та пристосовуватися до мінливого навколишнього світу.

За територіальною ознакою озеленені простори ділять на внутрішньоміські, які знаходяться в межах адміністративних рамок міста, в забудові, і об'єкти, розташовані за межами міської забудови в зеленій, або приміській, зоні.

За функціональним призначенням об'єкти озеленення розділяють на наступні групи:

· загального користування — загальноміські і районні парки, спеціалізовані парки; міські сади і сади житлових районів, міжквартальні або при групі житлових будинків; сквери на площах, у відступах забудови; бульвари уздовж вулиць, пішохідних трас, на набережних;

· обмеженого користування — на ділянках житлових будинків, дитячих установ, шкіл, вузів, технікумів, культурно-освітніх установ, спортивних споруд, установ охорони здоров'я і санаторіїв, промислових підприємств, складської зони;

· спеціального призначення — магістралі і вулиці; водозахисні, вітрозахисні, протиерозійні насадження; насадження кладовищ; розсадники, а також об'єкти, розташовані в приміській зоні, на ділянках санітарно-захисних зон навколо промислових підприємств.

Найбільша питома вага падає на об'єкти озеленення загального користування, призначені для масового відпочинку населення і оздоровлення міського середовища. Найкрупнішими за площею з них є: міські парки (паркі культури і відпочинку), спортивні і дитячі районні парки, лісопарки, виставки, зоологічні і ботанічні парки.

Від розміщення загальноміських об'єктів, їх призначення, планування, використання і стану насаджень залежить в цілому рівень озеленення міста або селища.

При визначенні місць розміщення об'єктів озеленення загального користування виходять із структури, пов'язаної з організацією культурно-побутового обслуговування населення. При цьому виділяють:

· при групі житлових будинків — двір-сад (первинний елемент системи);

· в мікрорайоні — мікрорайонний сад, міжквартальний сад (повсякденне обслуговування населення);

· в житловому районі — сад житлового району із спортивною базою (елемент періодичного обслуговування);

· в адміністративних і планувальних районах крупних міст, а також в місті — парки планувальних районів і стадіони, міські парки, спортивні комплекси (елементи епізодичного обслуговування).

Усередині міста озеленені вулиці, сквери, бульвари і набережні доповнюють і зв'язують всю систему об'єктів.

З метою оздоровлення міського середовища і створення умов для побуту і відпочинку населення в крупних і найбільших містах за сучасними містобудівними вимогами рекомендується включати в забудову крупні масиви рослинності (500— 1000 га), або «клинки», вширшки не менше 0,5 км. Проте це не завжди вдається у зв'язку з гострим дефіцитом земельних ділянок, що відводяться під забудову. При формуванні озеленених просторів в місті рекомендується укрупнювати масиви насаджень, площа яких повинна складати від 10 до 40 % всіх озеленених територій.

До об'єктів загального користування відносяться також заміські парки, лісопарки, луго парки, гідропарки, пов'язані з рештою елементів системою озеленених транспортних і пішохідних зв'язків.

Кожний елемент системи повинен виконувати різні функції: рекреаційні, санітарно-гігієнічні, мікрокліматичні, естетичні, природоохоронні, містобудівні. Ніж більше функцій він виконує, тим вище ефективність системи озеленення міста.

Залежно від природних умов районів України, розміру поселення площа озеленених територій загального користування з розрахунку на 1 жителя може прийматись відповідно до табл.8.1.
Таблиця 8.1. Розрахункові показники озеленених територй міста.
	Озеленені
території
	Групи
поселень
	Площа озеленених територій, м2/чол.

	
	
	Полісся,
Прикарпаття,
Закарпаття
	Лісо
степ
	Цент​ральний та Південний степ
	Південний
берег
Криму

	Загальноміські
	Найзначніші, значні міста
	10
	11
	12
	15

	
	середні міста
	7
	8
	9
	11

	
	малі міста
	8
	10
	12
	15

	
	сільські
поселення
	12
	13
	14
	17

	Житлових районів
	Значні, великі міста
	6
	6
	7
	8

	
	середні міста
	6
	6
	7
	8


Таблиця 8.2. Структурні елементи зеленої зони міста
	Структурні елементи зеленої зони міста
	Рівень озеленення території, %

	Озеленені території загального користування

	Міські парки
	65-80

	Дитячі парки
	40-55

	Спортивні парки
	15-30

	Меморіальні парки
	30-65

	Зоологічні сади та парки
	15-40

	Ботанічні сади
	40-70

	Сквери
	75-85

	Бульвари
	60-75

	Озеленені території обмеженого користування

	Житлові райони
	Не менше 25

	Ділянки шкіл
	45-50

	Ділянки дитячих закладів
	45-55

	Ділянки громадських споруд
	40-50

	Ділянки культурно-просвітніх закладів
	40-60

	Спортивні споруди
	30-50

	Заклади охорони здоров'я
	55-65

	Озеленені території спеціального призначення

	На міських вулицях
	Не менше 25

	У санітарно-захисних та охоронних зонах
	60-80


8.2.Вимоги щодо озеленення міст
При побудові системи озеленення повинні бути дотримані наступні вимоги:

· рівномірність розміщення об'єктів озеленення загального користування на сельбищних територіях, в громадських центрах міста, на промислових і комунально-складських територіях, на магістралях і вулицях;

· об'єднання в єдину систему міських і заміських об'єктів мережею озеленених пішохідних шляхів, бульварів;

· взаємозв'язок міського ландшафту з рельєфом навколишньої місцевості, водоймищами, забудовою, спорудами і устаткуванням благоустрою;

· включення системи озеленення в комплекс заходів щодо охорони природи, оздоровленню навколишнього середовища.

При формуванні системи озеленення міста, селища необхідно виходити з того, щоб кожний її елемент виконував певні функції і в той же час знаходився у взаємозв'язку з іншими елементами. Ступеневе обслуговування в поєднанні з безперервністю на різних рівнях повинне служити основою. При створенні об'єктів озеленення додатково використовують:

· відновлені порушені території, які, не дивлячись на невеликі площі, ефективні завдяки близькості до житла, громадських центрів, пішохідних шляхів;

· сільськогосподарські землі в безлісих районах, зайняті садами, де можливо створення спеціальних агропарків;

· намивні території для міст, розташованих на морському узбережжі і біля річок, де можливо формування крупних паркових масивів.

Планування системи озеленення міста здійснюється послідовно, спочатку на рівні генерального плану міста; далі плану планувального району і потім проекту детального планування житлового району і мікрорайону. Існують різні підходи до організації систем озеленення: перший, коли система озеленення має підлеглий характер і залежить від планувальної структури міста, і другий, коли зелені масиви системи формують планування міста. Виділяють також декілька видів розміщення озеленених територій в плані міста: центричне, периферійне, групове, лінійно-смугове. 

Для старих міст з історично складеною забудовою характерні різні по структурі системи озеленення.

В даний час в містобудівній практиці велике значення надається проектуванню і створенню комплексних зелених зон міст і селищ.

8.3. Комплексна зелена зона
Комплексна зелена зона — єдина система взаємопов'язаних елементів ландшафту міста або селища, або групи міських населених місць і прилеглого району. Вона повинна забезпечувати комплексне рішення питань озеленення і оновлення території, а також охорони природи і рекреації в цілях поліпшення умов праці, побуту і відпочинку населення.

Загальна площа комплексної зеленої зони з розрахунку на одного жителя складає від 1000 до 2200 м2 залежно від величини міста.

Комплексна зелена зона міста складається з ядра, що включає внутрішньоміські зелені масиви, і зовнішньої зони. Її об'єкти класифікують по територіальній ознаці і функціональному призначенню. В ядрі виділяють: мікрорайони і житлові групи (квартали); об'єкти озеленення загального користування і спеціального призначення; об'єкти озеленення вулиць, магістралей, площ; об'єкти озеленення промислових територій. До зовнішньої зони входять: позаміська забудова і промислові території, курорти і місця відпочинку; дороги; лісові масиви — приміські ліси, лісопарки, захисні насадження, полезахисні і інші смуги; сади, виноградники, розсадники, неозеленені землі (сільськогосподарські і ін.); водоймища.

За сучасними уявленнями в межах зеленої зони по рівню негативної дії міських чинників середовища можна виділити чотири ландшафтно-екологічні пояси, що включають об'єкти озеленення різного функціонального призначення:

· природні ліси зовнішнього кільця зеленої зони міста, не схильні помітному антропогенному впливу. В них мало була порушена лісова екологічно здорова обстановка, і вони служать своєрідним еталоном;

· лісопаркові і паркові масиви, що входять в міську межу, призначені для періодичного відпочинку населення, а також об'єкти спеціального призначення, де умови зростання рослинності екологічно сприятливі;

· міські сквери, сади, бульвари, внутрішньоквартальні об'єкти, смуги уздовж вулиць, набережні. На таких об'єктах умови зростання рослинності знаходяться в прямій залежності від проведення заходів щодо догляду;

· насадження вулиць, площ в житловій і суспільній, а також промисловій забудові з інтенсивним транспортним рухом. Рослинність знаходиться в умовах забруднення і негативної дії несприятливих чинників середовища і без системи інтенсивного догляду не може існувати.

Як бачимо, системи озеленення в містах потребують комплексного підходу та великої уваги тих, хто їх проектує. Але ця справа є надзвичайно важливою для міста.

Виходячи з рівня стійкості рослин до дії чинників середовища в різних ландшафтно-екологічних поясах, об'єкти озеленення того або іншого призначення вимагають спеціального підходу до їх проектування, будівництва і експлуатації.

Парки, сади, сквери, бульвари належать до категорії озеленених територій загального користування.

За містобудівними та функціональними ознаками міські парки поділяються на дві основні групи: багатофункціональні та спеціалізовані.

До багатофункціональних парків належать: загальноміські та районні парки масового відпочинку (рис. 5.2, 5.3); до спеціалізованих - загальноміські та районні парки: спортивні, дитячі, меморіальні, виста​вочні, активного відпочинку та розваг, прогулянок тощо (рис. 5.4 а, б).

8.4. Багатофункціональні парки
Загальноміські парки культури і відпочинку залежно від розміщення у структурі міста, архітектурно-пла​нувальної організації забезпечують найкращі умови для розвитку багатьох видів відпочинку, проведення масо​вих громадських, культурних, спортивних та інших заходів.

У малих містах, селищах міського типу та сільських поселеннях центральні парки масового відпочинку роз​міщуються у єдиному комплексі із загальноміськими установами культури та відпочинку. У курортних містах загальноміські парки організуються з урахуванням необхідності обслуговування як постійного, так і тимчасового населення (відпочиваючих).

Мінімальні розміри парків різних функціональних типів визначаються з урахуванням норм площі на одного відвідувача 

Система паркових ансамблів і садово-паркові комплекси є важливою складовою частиною архітектурної композиції й планувальної структури міста в цілому.

Садово-паркові комплекси різного виду, типу й величини включають кілька великих парків, садів, скверів, пішохідних бульварів і червоній, річки, озера й струмки, а також паркові споруди.

Таким чином, садово-паркові комплекси створюють систему, яка, як правило, включає регулярні й пейзажні парки. У сучасних містах садово-парковий комплекс є місцем відпочинку для великої кількості людей. Внаслідок цього на території комплексу розміщуються встанови й підприємства торгівлі, розваг і обслуговування, атракціони й парки для дітей, автостоянки та необхідні господарчі будівлі й споруди.
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Міські парки забезпечують відпочинок населенню і є основними масивами зелені в системі внутрішньоміського відпочинку. Територія міських парків у місті становить: у великих містах 60 - 100 га, у середніх містах 20 - 40 га, у малих містах - 35 га. Граничним розміром вважається парк площею 300 га, який має раціональну планувальну схему.

Парки житлових районів е також важливими елементами в системі відпочинку. Сумарна площа зелених насаджень загального користування становить близько 20-25% усієї території міста.

Рис.8.1. Схема планування загальноміського парку.

Таблиця 8.3. Розрахунок парків
	Типи
парків
	Площа
на
відвіду
вача,м2
	Мінімальна площа,
га
	Розміщення
об’єктів
	Середній
Радіус доступ
ності,
км
	Термін
доступ
ності,хв.

	Загальноміські парки культури та відпочинку
	50-60
	15-20
	У сель- бищній зоні міста
	5,0
	20 на транспорті

	Районні парки
	40-50
	10
	У межах планувального, адміністративного району
	2,0
	10 на транспорті

	Спеціалізовані
парки
	50-80
	3
	У сель- бищній зоні міста
	Не нор​мується
	У межах 30 на транспорті

	Сади
Житлових районів
	40
	3
	Те саме
	1,5
	15-20 для пішоходів

	Спеціалізовані сади
	30-40
	1
	
	Не нор​мується
	-

	Сквери
	-
	0,5
	У міській забудові
	Те саме
	-

	Бульвари
	
	Ширина не менше 18 м
	На головних вулицях та набережних
	
	


Співвідношення функціональних зон у загальноміських і районних парках визначається відповідно до показників, наведених у табл. 8.2.
Таблиця 8.4.
	Функціональні
зони
	Загальноміські парки
	Районні
парки

	
	Площа зони, % від загальної площі
	Кількість
відвіду
вачів,
%
	Норма площі на 1 відвіду​вача, м2
	Площа зони, % від . загальної площі

	Культурно-масових заходів
	5-17
	15
	30-40
	15-30

	Тихого відпочинку та прогулянок
	50-75
	ЗО
	200
	15-45

	Культурно-просвітніх закладів
	3-8
	25
	10-20
	5-35

	Відпочинку дітей
	5-10
	9-10
	80-170
	0,5-1

	Культурно-
оздоровча
	10-20
	20
	75-100
	0,5-25

	Г осподарська
	1,5
	-
	-
	0,5


У парках залежно від їх площі передбачаються зони з різним рівнем рекреаційного навантаження (табл. 8.5).

Таблиця 8.5.
	Площа парку, га
	Паркові зони

	
	концентрації паркових споруд 3 наванта​женням, 100 чол./га
	масових відвідувань з навантаженням до 50-100 чол./га
	Природна зона з навантаженням до 50 чол./га

	Малі парки, до ЗО
	Не більше 25
	30-60
	Не менше 25

	Середні, 30-100
	20
	30-50
	40

	Великі, 100-300
	15
	25-40
	50

	Значні, більше 300
	10
	20-30
	70


Функціональне зонування паркових територій здійснюється з урахуванням:

·  поляризації функцій через розміщення основних обслуговуючих споруд в одному або в декількох вузлах з використанням більшої частини території для формування природного ландшафту;

·  інтеграції парку з прилеглою міською територією;

·  функціонально-ландшафтної спеціалізації з розвитком одних або двох провідних функцій.

При формуванні планувальної структури парку беруться до уваги особливості кожної функціональної зони:

·  ділянки, призначені для проведення масових захо​дів, доцільно розміщувати недалеко від головного або допоміжного входів; їх благоустрій повинен враховувати перебування великої кількості відвідувачів;

·  у зоні розміщення споруд культурного призначення передбачається високий рівень благоустрою; у фізкультурно-оздоровчій зоні, крім споруд спортивного призначення, повинні бути передбачені пристрої для масових повсякденних занять оздоровчою гім​настикою у природному середовищі;

·  для зони пасивного тихого відпочинку належать найбільш живописні ділянки ландшафту з виразним рельєфом, водоймами, насадженнями цінних дерев та кущів;

· зона дитячого відпочинку розміщується ізольовано, відокремлюється від основної частини парку захисними посадками, обладнується пристроями для різних розваг;

·  для господарської зони вибираються ділянки на периферії паркової території з організацією обов’язкового виїзду на прилеглі вулиці.

Ширина алей і прогулянкових доріжок приймається у межах 3-10 м — у зонах проведення масових заходів і 1,5-5 м — у зоні пасивного тихого відпочинку.

Головний вхід до парку вирішується як один із важ​ливих композиційних його вузлів. У зоні головного входу (а також біля допоміжних) передбачаються зу​пинки міського транспорту і стоянки автомобілів.

У парках площею 200-300 га доцільна організація паркового транспорту з забезпеченням охорони нав​колишнього природного середовища.
8.5. Спеціалізовані парки
До групи спеціалізованих парків належать: дитячі, спортивні, розважальні (парки атракціонів), меморіальні, виставочні, етнографічні, зоологічні, ботанічні сади (парки), дендропарки, парки-пам’ятки.

Дитячі парки призначені для організації розваг, спорту, культурно-просвітніх занять, естетичного виховання дітей у природному середовищі. Паркові території для дітей можуть організовуватись як самостійні міські об’єкти, входити до складу багатофункціональних парків у виді окремих функціональних зон, розміщатись у комплексі з будинками творчої роботи з молоддю.

У малих та середніх містах зони розваг для дітей доцільно включати у єдиний комплекс центрального парку відпочинку. У великих, значних і найзначніших містах, як правило, створюються багатофункціональні та спеціалізовані дитячі парки та сади міського та районного значення.

Особливістю дитячих парків та майданчиків розваг є те, що вони повинні розміщуватись у системі житло​вих районів із забезпеченням пішохідної доступності, тому їх мережа може будуватись на основі невеликих об’єктів районного значення, рівномірно розташова​них у межах міста. Дитячі парки загальноміського значення розміщуються у містах із забезпеченням 30-хви- линної транспортної доступності.

Функціональне зонування території дитячих парків залежить від їх площі, яка знаходиться у межах від 3 до 20 га.

Проектування парків здійснюється залежно від питомої ваги відвідувань їх дитячим населенням, яка складає для загальноміських парків — 20, а для районних — 30 %.

Показники допустимого навантаження на територію дитячих парків складають - 60-100 чол./га.

Орієнтовний баланс території дитячого парку виз​начається за даними табл. 8.6.
Таблиця 8.6. 
	Функціональні зони
	Площа зони,
%
	Норма площі, м2/чол.

	Майданчики для розваг
	20
	15-18

	Спортивні майданчики
	10
	3

	Закриті споруди
	5
	2

	Дороги, алеї
	5
	3

	Г азони
	25
	20

	Дерева, кущі
	35
	14

	
	100
	60


Спортивні парки призначені для розміщення комп​лексів спортивних та фізкультурно-оздоровчих споруд і пристроїв, а також організації відпочинку відвідувачів у благоустроєному природному середовищі.

При створенні загальноміських спортивних парків обов’язковим є організація маршрутів та зупинок громадського транспорту, стоянок автомобілів, пішохідних доріг для забезпечення швидкої евакуації відвідувачів після завершення масових спортивних заходів. У складі таких парків доцільне багатоцільове вико​ристання спортивних споруд, створення фізкультурно- оздоровчих комплексів, майданчиків здоров’я для забезпечення масових відвідувань населенням. Тому найбільш раціональним є створення мережі невеликих спортивних парків районного значення у зонах пішохідної доступності населення для проведення самодіяльних фізкультурно-оздоровчих занять.

Основні функціональні елементи спортивного парку такі: спортивне ядро з футбольним полем, майданчики для спортивних ігор, закриті спортивні споруди, місця відпочинку у природному середовищі.

Площа спортивного парку визначається з урахуванням пропускної спроможності основних спортивних споруд, радіус обслуговування складає 0,5-2,0 км при транспортній доступності у межах 20-30 хв.

Парки атракціонів призначені для розміщення спо​руд для розваг та місць відпочинку населення у природному середовищі. Споруди для розваг розподіляються на такі групи: споруди для катання — гойдалки, каруселі, катальні гірки; видовищні імітаційні споруди; споруди для розваг — гральні автомати; споруди для організації мобільних розваг — монорельс, американські гірки, підводні човни тощо.

Паркові атракціони залежно від чисельності від​відувачів'поділяються на малі — 5-20 чол.; середні — 20-50 чол.; великі — понад 50 чол.

Залежно від специфіки атракціонів частина їх може бути безпосередньо не пов’язана з парковою територією - стрілецькі тири, гральні автомати, а інші, наприклад, американські гірки, потребують значних територій і розміщуються, як правило, у великих парках розваг.

Сучасні атракціони різнохарактерні за розмірами та формами, тому при їх розміщенні необхідно уникати стильового різноманіття, знаходити оптимальні рівні їх концентрації, обгрунтовано розміщувати великі атракціонні споруди (колесо огляду), які суттєво впливають на просторову композицію значного за площею району міста.

Великі атракціонні споруди неприпустимо розмі​щувати на території історичних, меморіальних, виставочних та інших спеціалізованих парків.

Норма території парків атракціонів на 1 відвідувача приймається у межах 65 м2, допустима кількість одночасних відвідувачів - 150 чол./га. При площі парків 15-20 га їх загальна рекреаційна ємкість складає 2,3-7,5 тис. чол.; площі 50-100 га — 7,5-15 тис. чол.

Планувальна структура парків формується у відповідності з програмою знайомств з усіма атракціонами, на підставі чого проводиться функціональне зонування території з виділенням секторів — загального, спеціальних видів розваг, пасивного відпочинку. Всі атракціони, зони відпочинку та розваг з’єднуються пішохідними дорогами в єдину систему.

Меморіальні парки призначені для організації благоустрою місць пам’ятних історичних подій, садиб видатних діячів культури, науки, історії для тимчасового пізнавального відпочинку населення.

При проектуванні меморіальних парків важливим є збереження рис і особливостей пам’ятного місця, доцільною є музеєфікація збереження просторового вирішення меморіалу як єдиного архітектурного та ландшафтного комплексу.

Меморіальний парк може вільно розміщуватись у структурі міста незалежно від конкретних історично важливих територій.

Головна функціональна зона парку — меморіально- експозиційна, якій відводиться 40-50 % території. Архітектурно-планувальна організація експозиційної зони вирішується на підставі використання існуючих цінних об’єктів та природних умов. Біля основних експозиційних елементів розміщуються входи в парк, які домінують у його загальній просторовій композиції. Основні маршрути відвідувачів передбачаються на зразок музейних; їх напрямки повинні відповідати вимогам групових та одиночних відвідувань за замкнутою, кільцевою, лінійною та вільною схемами організації.

Центральна меморіально-експозиційна зона, як правило, вирішується у регулярних (класичних) формах планування; периферійні рекреаційні зони — з більш вільним використанням ландшафту.

Виставочні парки призначені для експозиції творів образотворчого, декоративно-прикладного, садово- паркового мистецтва, досягнень науки та техніки, для короткочасного відпочинку відвідувачів.

Розташування виставочних парків передбачається у центральних районах міста, у центрах планувальних або адміністративних районів, на міських та позаміських рекреаційних територіях.

Планувальна структура парку базується на вимогах експозиції площі парку з урахуванням природних та містобудівних умов.

Площа виставочного парку складає в середньому від 5-15 до 50 га; розрахунковий період перебування відвідувачів — від 1 до 3-4 год.

При проектуванні виставочних парків приймаються такі розрахункові показники: норма території на 1 від​відувача — 50-60 м2; допустима кількість одночасних відвідувачів — 150-180 чол. на 1 га площі; загальна рекреаційна ємкість парку площею 5-15 га складає 0,9-2,7 тис. чол.; площею 15-50 га - 2,7-9,0 тис. чол.

При функціональному зонуванні території виста​вочного парку приймаються такі співвідношення зон, %: експозиційна — 40-60; музейної та науково-ме​тодичної роботи - 10-20; відпочинку та рекреаційного обслуговування — 15-30; адміністративно-господарсь​ка - 2-10.

Залежно від розміщення, характеру експозиції, функціонального вирішення парку його ландшафт може бути наближений до природного або бути наси​ченим архітектурними елементами та спорудами.

Для виставочних парків характерним є високий рі​вень інженерного благоустрою, активне використання малих форм архітектури, декоративних водойм, ство​рення зимових садів та оранжерей.

Етнографічні парки призначені для збереження існуючих або зібраних в одній зоні цінних характерних споруд народної архітектури та побуту. Такі парки забезпечують не тільки охорону цінних об’єктів, але виконують і музейні функції, створюють умови для ознайомлення з народними традиціями, предметами народного побуту тощо.

Етнографічні парки розміщуються як у межах міста, так і у приміських зонах та на міжселищних територіях. Залежно від відстані до парку термін відвідування ста​новить від 1-2 год. до 2-3 діб.

Для забезпечення тривалого перебування і відпочинку відвідувачів у межах етнографічних парків або на суміжних територіях передбачаються мотелі, кемпінги, готелі з об’єктами побутового та культурного обслуговування.

При розміщенні етнографічних парків необхідне наближення їх до транспортних вузлів та магістралей. Транспортна доступність парку повинна складати від 1-1,5 до 3-4 год., а площа території — від 15 до 100 га і більше.

При проектуванні етнографічних парків приймаються такі розрахункові показники: норма території на 1 відвідувача - 100-115 м2; допустима кількість одно​часних відвідувачів — 80 чол./га; загальна рекреаційна ємкість парку площею 50-100 га — 0,4-0,8 тис. чол., більше 100 га — 0,8-1,2 тис. чол.

Співвідношення функціональних зон етнографічного парку складає, %: експозиційна — 40-70; науково- методичної роботи — 2-5; об’єктів обслуговування - 10-20; відпочинку 10-20; адміністративно-господар​ська - 3-10.

Ландшафт етнографічних парків створюється в формах, близьких до природних, архітектура споруд підпорядковується загальному історико-культурному стилю парку.

Зоологічні парки (сади) призначені для організації екологічної освітньо-виховної роботи, створення екс​позицій рідкісних, екзотичних та місцевих видів тва​рин, збереження їх генофонду, вивчення дикої фауни та розробки наукових основ її розведення у неволі.

На території зоологічних парків (садів) виділяються функціональні зони, співвідношення яких приймаєть​ся, %: експозиційна - 50-80; науково-дослідницької роботи — 5-10; рекреаційна із спорудами обслугову​вання відвідувачів - 25-40; господарського призна​чення — 2-10.

Площа зоопарків становить від 1-20 до 1000 га, а транспортна доступність залежно від розташування — від 30 хв. до 1,0-1,5 год.

При проектуванні зоологічних парків приймаються такі розрахункові показники: норма території на 1 відвідувача - 80 м2; допустима кількість одночасних відвідувачів — 100-110 чол./га; загальна рекреаційна ємкість парку площею до 100 га - 5,0-11,0 тис. чол.; більше 100 га - 11,0-15,0 тис. чол.

Архітектурно-планувальна організація території зоологічного парку (саду) базується на створенні єдиної функціональної і архітектурної композиції, яка забезпечує раціональне використання території, доцільної експозиції тварин в природному середовищі.

Ботанічні сади (парки) призначені для збереження, вивчення, акліматизації, розмноження в спеціально створених умовах та ефективного господарського використання рідкісних і типових видів місцевої та світової флори шляхом створення, поповнення та збереження ботанічних колекцій, ведення наукової, навчальної і освітньої роботи. Ботанічні сади (парки) роз​ташовуються на землях, які вилучаються з господарського використання.

Для забезпечення необхідного режиму охорони таефективного використання території в межах бота​нічного саду (парку) виділяються зони: експозиційна, наукова, заповідна, адміністративно-господарська.

За розмірами ботанічні сади (парки) поділяються на: малі - до 30 га; середні - 30-100 га; великі - 100-300 га та надвеликі - більше 300 га.

Створюються ботанічні сади (парки) у містах — центрах науки та освіти, промислових центрах, курортних районах, а також у специфічних природних умовах.

Архітектурно-ландшафтне середовище формується з урахуванням природних та містобудівних умов.

Дендрологічні парки призначені для збереження і вивчення у спеціально створених умовах різноманітних видів дерев і чагарників та їх композицій для найбільш ефективного наукового, культурного, рекреаційного та іншого використання. Вони створюються відповідно до вимог, встановлених для ботанічних садів.

Парки-пам’ятки садово-паркового мистецтва призначені для збереження цінних зразків паркового будівництва з метою їх охорони та використання в естетичних, виховних, наукових та оздоровчих цілях
8.6. Сади, сквери, бульвари
Міські сади — це структурні елементи системи озеленення міських і сільських поселень, які виконують санітарно-гігієнічні, рекреаційні, архітектурно-планувальні функції (рис. 8.2).

Міські сади створюються біля громадських і куль- турно-просвітніх закладів, історичних споруд і монументів як частина міського архітектурного ансамблю, їх територія використовується для тимчасового відпочинку населення, організації виставок, декоративного оформлення міського середовища
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Рис .8.2.  — Планувальна організація міського саду:

1 - Будинок молоді; 2 — міські громадські будинки; 3 - виставочний павільйон; 4 — літнє кафе; 5 — пляжна зона; 6 — Будинок розваг школярів; 7 — зоологічна зона; 8 — кафе; 9 — бар; 10 —ресторан; 11 — комплекс розваг

Площа міського саду складає від 1,5-2,0 до 10-12 га. Залежно від місця розташування та функціонального призначення на території міського саду передбачаються елементи, наведені в таблиця 8.7.

Таблиця 8.7.
	Елементи території саду
	Територія, %

	
	у системі рекреації міста
	у системі культурно- просвітницького центру
	при спорудах
масових заходів

	Зелені насадження
	70
	45
	65

	Алеї та майданчики
	30
	40
	30

	Споруди, декоративні елементи
	1
	15
	4


Для міських садів вирішальне значення має функціональний та композиційний їх взаємозв’язок з міським оточенням та архітектурними спорудами, що розташовані в їх межах.

Сквери — це невеликі озеленені ділянки міста (0,5-2,0 га), призначені для короткочасного відпочинку, художньо-декоративного оформлення міських майданів, вулиць, громадських споруд, монументів та ін.

За функціональним призначенням сквери поділяються на меморіальні, декоративні, виставочні, транзитні, історико-архітектурні, ігрові та інші.

Виразність архітектурної композиції скверу досягається виділенням одного з елементів ландшафту — монумента, фонтану, водойм, групи дерев - як головного.

Архітектурно-планувальне вирішення скверу виконується залежно від його розташування, функціонального призначення, міського оточення, напрямків руху транспорту і відвідувачів.

Бульвари — це озеленені пішохідні дороги для транзитного руху, тимчасового відпочинку та прогулянок.

Залежно від містобудівних умов та типу бульвару його ширина може становити від 10 до 80 м.

За планувальною організацією бульвари поділя​ються на:

·  бульвари з симетричним розміщенням головної пішохідної алеї;

·  бульвари з асиметричним розміщенням головної алеї;

·  бульвари з вільним плануванням (при ширині більше 50 м).

Розширені бульвари створюються вздовж міських магістралей з інтенсивним рухом для захисту житлової забудови від шуму, з використанням шумозахисних природних і штучних споруд, а також створенням щільних групових посадок дерев та чагарників з обмеженням кількості майданчиків відпочинку .

При ширині бульвару 50-80 м на озеленених ділянках створюються майданчики для відпочинку дорослих та для розваг дітей, розміщуються декоративні елементи, водні пристрої, квітники, кіоски, невеликі літні кафе та інші споруди супутнього обслуговування
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Рис.8.3. Планувальна організація та благоустрій міських скверів 

а — біля громадських споруд: І — група громадських споруд; 2 — водойми;
б — на транспортній площі: 1 — транспортна площа: 2 — житлові будинки;
в — біля монумента: І — житлові будинки; 2 — монумент
Контрольні запитання:

1. Яке таке система озеленення населеного пункту?

2. Назвіть основні вимоги щодо озеленення міст.

3. Озеленені території загального користування, їх склад, планувальні та нормативні вимоги?

4. Багатофункціональ та спеціалізовані міські парки.

РОЗДІЛ 9. Зовнішній транспорт
9.1. Загальні відомості
Для здійснення міжміських транспортних сполучень служить зовнішній транспорт: залізничний, водний, повітряний, автобусний. Для обслуговування пасажирських і вантажних перевезень, а також рухомого складу передбачається зона зовнішнього транспорту, де розміщуються залізничні станції і вокзали, морські і річкові порти - пристані, аеропорти, автовокзали та автостанції, станції технічного обслуговування, автозаправні станції тощо.

Комплекс цих об’єктів зовнішнього транспорту становить вузол зовнішнього транспорту (рис. 9.1).
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Рис. 9.1 - Зовнішній вузол міста. Принципова схема:

1 - межа міста; 2 - вулиці загальноміського значення; 3 - обхідна автодорога; 4 - залізниця; 5 - залізнична станція; 6 - вантажний двір; 7 - залізничний вокзал; 8 - річковий порт; 9 - річковий вокзал; 10 - автовокзал;

11 - пасажирські автостанції; 12 - вантажні автостанції; 13 - станції технічного обслуговування, автозаправні станції та станції мийки автомобілів; 14 - аеропорт; 15 - вертолітна станція; 16 - загальноміський центр.

Залізничні й автомобільні шляхи загальної мережі прокладають в обхід міст з організацією зручних з’єднань з усіма прилеглими до вузла лініями транспорту. При розміщенні транспортних споруд і пристроїв резервуються території для їх розвитку на перспективу, передбачається влаштування санітарно-захисних зон і дотримання протипожежних вимог.

Об’єкти зовнішнього транспорту потребують значних територій, їх розміщення сильно впливає на планувальну структуру міста і його окремих частин (на розміщення промислових підприємств, складських об’єктів), призводить до розчленування території міста залізницею, що потребує влаштування перехрещень в різних рівнях з міськими вулицями, влаштування санітарно-захисних зон і розривів. Характер транспортної схеми впливає на формування міста і його окремих частин. Вирішення транспортної схеми визначає вибір варіанта містобудівного плану, форму міста і його окремих частин.

9.2. Залізничний транспорт
Основні особливості залізничного транспорту:

·  великі пропускна й провізна спроможності;

·  рух великих поїзних одиниць, які при значних швидкостях руху потребують значної довжини гальмівного шляху;

·  важкий рухомий склад при жорсткому його габариті;

·  велика вартість шляхів й основних будівель;

·  підпорядкування на перетинах в одному рівні вуличного руху залізничному рухові;

·  санітарно несприятливий вплив на прилеглу житлову забудову.

Території, зайняті будівлями залізничного транспорту, називаються

залізничною смугою відведення.

Залізничні лінії складаються з перегонів і роздільних пунктів, які відділяють перегони один від одного. До роздільних пунктів відносять шляхові пости, роз’їзди, обгінні пункти, малі (проміжні) станції, дільничні (розпорядні) станції, спеціалізовані станції (пасажирські, технічні пасажирські, сортувальні, вантажні).

Прилягання та відгалуження залізничних ліній може здійснюватись тільки на роздільних пунктах.

Шляхові пости, роз’їзди й обгінні пункти служать для виконання технічних операцій з руху поїздів. На роз’їздах, крім цього, часто здійснюється посадка й висадка пасажирів місцевого сполучення.

Малі станції служать для виконання технічних операцій зі схрещення (на одноколійних лініях) й обгону поїздів, із причеплення і відчеплення окремих вагонів, а також комерційних операцій з обслуговування пасажирів, вантажовідправників й вантажоодержувачів. Малі станції обслуговують малі міста.

Дільничні (розпорядні) станції відокремлюють тягові ділянки одну від іншої, мають депо й локомотиви. Вони служать для проведення технічних операцій з руху поїздів, сортування і формування збірних поїздів. Крім того, на дільничних станціях виконуються операції з обслуговування пасажирів, вантажовідправників й вантажоодержувачів. Дільничні станції, як правило, обслуговують міста середньої величини.

Спеціалізовані станції обслуговують великі міста. Залежно від призначення вони розподіляються на пасажирські, технічні пасажирські, сортувальні й вантажні.

Пасажирські станції виконують операції тільки з руху пасажирів, технічні - для відстоювання, очищення, ремонту, екіпірування й формування пасажирських поїздів.

Сортувальні станції виконують операції з розформування й формування вантажних поїздів, передачі вагонів на підприємства та ін.

Розміри територій для розміщення різних будівель залізничного транспорту наведені на рис. 9.2.
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Рис. 9.2 - Розміри смуг відведення для різних залізничних будівель:

I - пасажирські станції: а - тупикова; б - прохідна;

II - технічна пасажирська станція;

III - вантажна станція;

IV- сортувальні станції: а - з послідовним розміщенням парків;

б - з паралельним розміщення парків;

V- дільничні станції: а - з послідовним розміщенням тягового господарства; б - з паралельним розміщенням тягового господарства;

VI - мала станція

Сукупність станцій, підходів залізничних ліній і галузей, які розташтовуються в місці з’єднання не менше трьох залізничних напрямків магістрального значення, називається залізничним вузлом.

За геометричною схемою вузли можна поділити на діаметральні, трикутникові, тупикові, діаметрально-кільцеві й комбіновані. На загальну схему вузла впливають численні й різноманітні фактори: конфігурація вантажо- і пасажиропотоків, рельєф місцевості, планування міста, взаємне розташування залізничних ліній та ін.

Залізничні будівлі у місті, особливо залізничні вузли - складна, дорога, взаємозв’язана система.

Всі залізничні будівлі можна поділити на дві принципово різні в містобудівному відношенні групи:

1)  будівлі, що безпосередньо обслуговують населення міста (пасажирські, вантажні, дільничні й малі станції);

2)  будівлі з технічного обслуговування самого залізничного транспорту (технічні пасажирські, сортувальні станції, перевалочні пункти з передачі вантажів з залізничного транспорту на інші види зовнішнього транспорту, обгінні пункти, технічні роз’їзди та ін.).

Пасажирські станції поділяються на прохідні й тупикові.

Тупикові станції влаштовують в кінцевих пунктах окремих ліній залізниць, а також у найзначніших містах. Позитивними якостями цих станцій є те, що не відбувається повне розрізання території міста залізницею, відсутня потреба влаштування переходів у різних рівнях через залізничні колії, більш легка орієнтація при виході на перон платформи. До негативних якостей слід віднести меншу пропускну спроможність через наявністі тільки однієї горловини, складність маневрів при зміні голови поїзду, непродуктивну вимушену стоянку поїзних локомотивів поїздів, що прибули.

Прохідні станції властиві містам, де є транзитна залізниця. За розміщенням вокзалу прохідні станції бувають з боковим розміщенням вокзалу, з острівним розміщенням вокзалу, з розміщенням будівлі вокзалу чи його частини над коліями.
9.3. Водний транспорт
У містах, які розташовані на берегах судноплавних водойм (океанів, морів, озер і рік), істотне, а інколи і головне значення у їх планувальній структурі мають пристрої водного транспорту - морські й річкові порти.

Основні особливості водного транспорту:

·  наявність переважно природного водного шляху;

·  різноманітність параметрів водних шляхів і, як наслідок цього, різноманітність рухомого складу за своїми габаритами, вантажопідйомністю і швидкістю руху;

·  надзвичайно великі можливості відносно вантажопідйомності рухомого складу, особливо морського транспорту (супертанкери вантажопідйомністю до 400 тис. т);

·  особлива залежність основного питомого опору руху звичайного рухомого складу водного транспорту від швидкості руху (питомий опір зростає пропорційно квадрату швидкості);

·  сезонність експлуатації.

Первісток багатотоннажного судобудівництва - супертанкер «Крим» водотоннажністю 200 тис. т - махина довжиною 300 м, завширшки 80 м. Капітанський місток розміром з танцювальний майданчик зв’язаний з трюмом швидкісним ліфтом висотою з одинадцятиповерховий будинок. З повного ходу (13 вузлів, або близько 30 км/год.) до повної зупинки йому потрібно пройти майже 20 км.

Спеціалізація вантажних суден і різке збільшення їх розмірів призводить до відповідного розвитку і реконструкції портових пристроїв.

Морські порти розташовуються або безпосередньо на узбережжі океанів і морів, або в морських гирлах річок. Основне призначення морського порту - забезпечити завантаження - розвантаження вантажів і посадку-висадку пасажирів, дати укриття суднам від хвиль, а також забезпечити постачання і ремонт суден.

За призначенням морські порти розділяються на торгові, військові, порти- сховища й промислові.

Торгові порти поділяються на:

1)  порти загального призначення, у вантажообігу яких жоден з видів вантажів не є різко превалюючим. До цієї групи відносять більшість крупних портів (Гамбург, Лондон, Марсель, Генуя, Нью-Йорк, Буенос-Айрес, Рига, Одеса, Владивосток);

2)  спеціалізовані порти, в яких один з видів вантажів різко превалює над іншими і визначає характер всієї роботи порту. В цю групу входять порти: нафтові (Баку), лісові (Архангельськ), вугільні (Маріуполь). Такого роду порти можуть мати причали і навіть райони, які обслуговують інші види вантажів, але це не впливає на основну спрямованість роботи в порту.

Окрім вантажних спеціалізованих портів є і спеціалізовані пасажирські порти (Ялта, Сочі, Калі, Дувр та ін.).

Військові порти обслуговують військово-морський флот (Севастополь, Североморськ, Пірл-Гарбор).

Порти - сховища являють собою невеликі рейди, природно або штучно захищені від хвиль, де можуть ховатися судна каботажного плавання. (Каботаж - плавання між пунктами однієї країни). Іноді в таких портах споруджуються невеликі ремонтні пристрої.

Промислові порти обслуговують різні види морського промислу. Найбільш важливими в цій групі є рибопромислові порти, що служать базами для риболовецького флоту. Рибопромислові порти обладнуються складами - холодильниками і підприємствами, що переробляють рибу. Крім риболовецького флоту, рибопромислові порти обслуговують звіробійний флот.

Морські порти можуть бути світового, міжнародного, внутрішнього і місцевого значення.

Порти світового значення є центрами світової торгівлі (Одеса, Владивосток, Лондон, Гамбург, Роттердам, Генуя, Нью-Йорк, Буенос-Айрес).

Порти міжнародного значення обумовлюють вантажні й пасажирські перевезення між окремими країнами (Мурманськ, Архангельськ, Калінінград, Новоросійськ та ін.).

Порти внутрішнього значення обслуговують головним чином каботажні перевезення.

Порти місцевого значення обслуговують прилеглі до них місцеві райони.

За місцем свого розташування морські порти поділяють на гирлові, берегові,
внутрішні, лагунні й острівні.
Найбільш поширеними є гирлові порти. Вони розташовуються при виході в море водного шляху (річки, каналу), проникаючого вглиб країни (Буенос-Айрес - найбільший порт Південної Америки).

У більшості випадків гирлові порти розташовуються на деякому віддаленні від моря, що звільняє від необхідності зводити захисні споруди. Характерною особливістю гирлових портів є розташування їх пристроїв безпосередньо на берегах гирла річки або в спеціально виритих в березі басейнах (ковшах).

Іншим поширеним видом є берегові порти, розташовані безпосередньо на відкритому морському березі з огорожею портової території молами і хвилеломами. За наявності природної бухти, захищеної від хвиль і достатньої за площею, вдається уникнути зведення захисних споруд або обмежитися лише влаштуванням невеликого додаткового захисту від хвиль (Веллінгтон, розташований на південному заході Північного острова Нової Зеландії).
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Рис. 9.3 - Схеми морських портів
а - гирловий порт; б - береговий порт; в - лагуновий порт.
Внутрішні, лагунні й острівні порти зустрічаються рідко.

Внутрішні порти розташовуються далеко від моря (іноді в декількох десятках кілометрів) або на низовій ділянці річки (Роттердам, Архангельськ), або на штучному каналі (Манчестер).

Лагунні порти схожі за схемою з гирловими портами, розташовуються в лагунах, тобто в берегових озерах, відокремлених від моря косами, що утворилися природно. Лагунні порти поширені на узбережжі Балтійського моря.

Острівні порти влаштовують на природних або штучних островах.

Морський порт складається з водного простору (акваторії) і прилеглої берегової території. Територія порту поділяється на зовнішню і внутрішню.

Зовнішня - рейд або частина акваторії, де проводяться маневрування суден при підході до причалів, відстій в очікуванні дозволу виходити в море або підходити до причалів, укриття від непогоди, вантажно-розвантажувальні операції, якщо судно не може підійти до причалів унаслідок великої осадки.

До внутрішньої частини порту відносяться гавань з причальним фронтом і територія порту. Збільшення пропускної здатності гавані досягається за рахунок подовження причального фронту шляхом спорудження пірсів.

Порт огороджують штучні споруди двох видів: моли, які зв’язані з берегом і хвилеломами, і ті які не зв’язані з берегом і розташовуються окремо.

Для розміщення морського порту велике значення має його районування. Для цього слід виділяти пристрої, які безпосереднє обслуговують населення міста, і технічні пристрої для обслуговування саме морського транспорту. Відповідно до цього пасажирський район порту слід розміщувати ближче до центральної частини міста, а вантажні причали, що обслуговують місто, - на периферії житлової забудови міста.

Перевалочні райони водного транспорту доцільно розміщувати поблизу сортувальних і вантажних залізничних станцій, причалів промислових підприємств, біля самих підприємств. При цьому під’їзні залізничні й автодорожні підходи проходять за межами забудованої території і віддаляються від басейну ріки (моря). Причали для розвантаження курних вантажів розміщують з розривом від сельбищних територій не менше 300 м.

Пристрої для технічного обслуговування, ремонту і зимового відстою флоту розміщують за межами сельбищної території, водозаборів і місць відпочинку нижче за течією ріки. На морському узбережжі такі пристрої розміщують з протилежного боку тієї частині узбережжя, де знаходяться кращі пляжі й курорти.

Для організації річкового порту для розміщення складів легкозаймистих і горючих речовин обирають ділянки нижче за течією ріки на відстані не менше 500 м від житлової забудови, місць масового відпочинку населення, пристаней, річкових вокзалів, рейдів відстою суден, гідроелектростанцій, промислових підприємств і мостів.

Ширина прибережної території морського порту приймається не більше 300 м, річкового - не більше 200 м, пристаней - 150 м, для спеціалізованих річкових портів, призначених для перевантаження масових вантажів з організацією баз міжнавігаційного зберігання, - 400 м.

Між портом і сельбищною територією міста, а також між окремими районами порту необхідно передбачати санітарно-захисну зону і розриви завширшки 100-200 м.

Відстані від меж спеціалізованих районів нових морських і річкових портів до житлових і громадських будинків приймаються:

·  від меж районів перевантаження та зберігання курних вантажів - 300 м;

·  від резервуарів і зливно-паливних пристроїв легкозаймистих і горючих

рідин на складах I категорії - 200 м;

·  те саме II і III категорій - 100 м;

·  від меж рибного порту (без рибообробки на місці) - 100 м.

9.4. Автомобільний транспорт
Автодорожні пасажирські сполучення здійснюються автобусами й автомобілями. Сполучення поділяються на міжміські (міжнародні, між- та внутрішньообласні) і приміські.

Вантажні автомобільні перевезення, незважаючи на більшу собівартість порівняно з залізничними, конкурують завдяки головній їх якості - доставки вантажів від місць відправлення до місць призначення («від дверей до дверей») без проміжних перевантажувальних операцій.

Для обслуговування автомобільних сполучень в містах влаштовують автовокзал, гаражі з ремонтними майстернями, станції технічного обслуговування, заправні станції.

Автовокзали в невеликих містах з нечисленними автобусними лініями доцільно розміщувати в центральній частині міста у складі громадських і торгових центрів, біля ринку, а також об’єднувати в залізнично-автобусні станції з винесенням гаражних і ремонтних будівель за межі сельбищної території і розташуванням їх на відособленій ділянці. Таке розташування автовокзалу в невеликому місті створює зручності для міського населення, рух міжміських і приміських автобусів при порівняно невеликій їх кількості не призведе до істотних ускладнень у міському рухові.

У великому місті, звичайно, буває дуже багато автобусних ліній, які підходять до нього з усіх боків. Унаслідок цього об’єднання обслуговування всіх автобусних ліній на одному центральному вокзалі важке і незручне через громіздкість вокзального комплексу і перевантаження міських вулиць автобусами зовнішніх ліній. У таких містах доцільно влаштовувати декілька автовокзалів, розміщуючи їх поблизу периферійних транспортних вузлів, де сходяться декілька ліній внутрішньоміського транспорту, що дає можливість прибулим в місто пасажирам виїхати в різні райони міста з найменшим числом пересадок. На кожному з таких автовокзалів можуть бути з’єднані групи зовнішніх автобусних ліній певних секторів напрямів.

Відстань від автовокзалів до житлової забудови приймається не менше 50 м.

Гаражні й ремонтні пристрої у великих містах слід розташовувати за межами житлової забудови, окремо від автовокзалів. Таке розміщення дає змогу розташувати автовокзал в житлових районах найбільш зручно для населення, не погіршуючи санітарно-гігієнічні умови його життя.

Станції технічного обслуговування автомобілів доцільно розміщувати на в’їздах в місто праворуч за напрямом руху. Якщо необхідно розмістити станцію обслуговування і на виїзді з міста, слід влаштовувати дві станції з обох боків автомагістралі або при одній станції передбачати розв’язки під’їздів до неї в різних рівнях з автомагістраллю, щоб уникнути перетину зустрічних автомобільних потоків, що проходять по автомагістралі. Розміри ділянок станції технічного обслуговування та автозаправних станцій приймають залежно від їх класу в межах 0,3-2,5 га.

Заправні станції розміщують на в’їздах в місто попутно з напрямом руху в місто. У разі потреби в заправній станції і для автомобілів, що виїжджають з міста, заправні станції розташовують з обох боків магістралі, яку вони обслуговують.

Біля в’їздів на територію найзначніших, значних і великих міст поруч або у складі станцій технічного обслуговування і автозаправних станцій передбачають пункти мийки автомобілів, які розраховані на обслуговування не менше 250 легкових автомобілів за добу.

Одним з найважливіших питань проектування мережі автомагістралей, що підходять до міста або проходять повз нього, є схема з’єднання цих магістралей з вуличною системою міста. Варіанти пропуску зовнішніх магістралей через місто наведені на рис. 9.4.
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Рис. 9.4 - Схеми пропуску зовнішніх автомагістралей через місто:

а - вливання зовнішньої автомагістралі безпосередньо у вуличну мережу міста; б - пропуск зовнішньої автомагістралі поза межами міста із з'єднанням її з містом під'їзною дорогою; в - примикання зовнішніх автомагістралей до кільцевої швидкісної дороги; г - пропуск зовнішньої автомагістралі через місто у вигляді міської швидкісної дороги; у всіх схемах:

1 - місто; 2 - центральна частина міста; 3 - захисна зелена смуга;4 - зовнішня автомагістраль; 5 - міська швидкісна дорога у зеленій смузі;6 - міська швидкісна дорога в тунелі; 7 - магістральна вулиця;8 - перехрещення магістралей у різних рівнях

9.5. Повітряний транспорт

Повітряний транспорт відіграє значну роль у зовнішніх зв’язках великих міст, що розташовані на великих відстанях у різних регіонах, країнах та континентах. Особливості повітряного транспорту:

·  надзвичайно швидкий розвиток порівняно з іншими видами транспорту;

·  величезні швидкості руху;

·  потреба в дуже значних територіях для злітно-посадкових смуг та інших наземних споруд аеропортів;

·  дуже сильний шум і вібрація, особливо при зльоті й посадці літаків і вертольотів.

Рухомий склад повітряного транспорту поділяється на сухопутні літаки, гідролітаки й вертольоти.

Основними наземними пристроями повітряних ліній є аеропорти для сухопутних літаків і гідроаеропорти для гідролітаків.

Аеропортом (гідроаеропортом) називається аеродром (гідроаеродром), обладнаний всіма спеціальними спорудами і пристроями, необхідними для нормальної регулярної експлуатації літаків (гідролітаків) і виконання пасажирських та вантажних операцій. Аеродромом (гідроаеродромом) називається земельна (водна) ділянка, пристосована і відповідно обладнана для безпечних зльотів і посадок літаків (гідролітаків).

Площа суші, займана аеропортом (гідроаеропортом), називається його територією. Площа водної поверхні гідроаеропорту називається акваторією. Повітряний простір над аеропортом (гідроаеропортом) називається аероторією.

Аеропорти класифікують за річним обсягом пасажирообігу аеропорту, а аеродроми - за розрахунковими типами літаків, які можуть прийматися на аеродромі аеропорту.

Клас аеропорту в цілому характеризується подвійним індексом, наприклад, I - А, II - Б. Цифра вказує на клас власне аеропорту, буква - на клас аеродрому.

Розміри потрібної для розміщення аеропорту території перш за все визначаються довжиною злітно-посадочних смуг (ЗПС), яка в сучасних аеропортах, що приймають найбільші реактивні літаки, досягає 4000 м і приймаються (без смуг повітряного підходу) за даними табл. 9.1

Для захисту жителів від шуму літаків з понадзвуковою швидкістю взаємне розміщення міста і аеропортів повинно бути таким, щоб напрямки осей злітно- посадкових смуг і трас польотів не перетинали сельбищну територію і проходили на відстані не менше 6 км від межі житлової забудови, а самі аеропорти розміщувались на значних відстанях від міста - 20-30 км а іноді - 35-55 км.

Таблиця 9.1 Характеристика аеропортів (Таблиця 9.1)
	Показники
	Одиниця
виміру
	Клас аеропорту*

	
	
	I
	II
	III
	IV
	V

	Річний
пасажиробіг
	Тис. чол.
	4000-7000
	2000-4000
	600-2000
	150-600
	25-150

	Площа аеродрому
	га
	800
	475
	280
	250
	225

	Площа
службово-технічної
території
	га
	250
	125
	50
	30
	25

	Площа аеропорту
	га
	1050
	600
	350
	280
	250


* Аеропорти з річним пасажирообігом більше 7000 тис. чол. належать до позакласових, менше 25 тис. чол. на рік - до некласифікованих.


У зв’язку з цим ефект економії часу від польоту знижується за рахунок накладних витрат часу на пересування з міста до аеропорту, тому необхідно забезпечити швидкий і зручний проїзд до них.

Найбільш ефективним видом зв’язку аеропорту з містом є експрес- автобус, який забезпечує до 85% всіх перевезень і обслуговує пасажиропотік до 7 млн. чол. за рік в одному напрямку при відстані аеропорту від аеровокзалу до 30 км. При обсягах перевезень від 10 до 35 млн. пас. за рік і відстані від аеровокзалу більше 25 км можливе підведення до аеропорту електрифікованої залізниці, лінії метрополітену, монорейкової дороги, швидкісного трамвая та вертолітного сполучення.

Збільшення місткості й ваги пасажирських лайнерів потребує реконструкції існуючих аеропортів і перш за все реконструкції злітно - посадочних смуг.

Міські аеровокзали споруджують у містах з аеропортами, а також у містах, розташованих у зоні обслуговування даними аеропортами, якщо пасажирообіг становить не менше 2 млн. чол. на рік, а аеропорти віддалені від меж міської забудови на відстань не менше 15 км.

Якщо пасажиропотоки до аеровокзалу не перевищують 1500 чол. год., створюється один, а при пасажиропотоці більше 1500 чол. год. - не менше двох міських аеровокзалів.

Міські аеровокзали розміщують на основних магістралях, що з’єднують аеропорт з містом, центром міста й основними житловими масивами, біля станцій метрополітену, зупинок інших видів швидкісного транспорту, у комплексі з автовокзалами, залізничними, річковими або морськими вокзалами.

Контрольні запитання:

1.  Що таке вузол зовнішнього транспорту?

2.  Назвіть основні особливості залізничного транспорту.

3.  Як впливає залізничний транспорт на планувальну структуру міста?

4.  Наведіть класифікацію морських портів.

5.  З яких елементів складається морський порт?

6.  Як розміщують у місті споруди зовнішнього автомобільного транспорту?

7.  Як здійснюється пропуск зовнішніх автомагістралей через територію міста?

8.  Що таке аеродром, аеропорт?

9.  Яким повинно бути взаємне розміщення міста й аеропортів?

РОЗДІЛ 10. Охорона історико-культурної спадщини. Зонінг.
10.1. Охорона історико-культурної спадщини.
В історичних містах сконцентрована велика містобудівна історико-культурна спадщина, а також сформоване цінне середовище, яке має історичні, етнічні, національні, естетичні особливості, традиції у плануванні та забудові, ландшафтній організації територій (перелік нерухомих пам’яток історії та культури наведено у табл. 10.1).

Таблиця 10.1
	Пам’ятки
	Найменування об'єктів спадщини

	Містобудування та архітектури,
ландшафту
	Історичні центри, планування та забудова істо​ричних кварталів (або їх залишки); архітектур​ні ансамблі і їх комплекси; окремі споруди житлової, громадської забудови, промислові, культові, військові будинки та споруди, пам’ят​ки народного зодчества; кладовища і пов’яза​ні з ними об’єкти монументального образо​творчого, декоративно-прикладного, садово- паркового, меморіального мистецтва; вираз​ний природний ландшафт та пам’ятки приро​ди; видові напрями та осі, звідки сприйма​ються пам’ятки та їх комплекси, панорами та силуети.

	Історії
	Пам’ятні місця, пов’язані з найважливішими історичними подіями, розвитком суспільства та держави, науки і техніки, культури та побуту народу, з життям видатних народних героїв, військових, державних, політичних діячів, дія​чів науки, культури, мистецтва, місця масових репресій та поховань, братських кладовищ.

	Археології
	Городища, кургани; рештки давніх поселень, укріплень, виробництв, каналів, доріг, мостів, акведуків; давні місця поховання, кам'яні ста​туї; печерні поселення, наскельні зображення; ділянки культурного шару, включаючи період XVIII століття.

	Монументального
мистецтва
	Художні скульптурні монументи, стели, баре​льєфи, надгробки; малі архітектурні форми та інші твори монументального та декоративно- прикладного мистецтва, що стоять окремо.


При розробці проектів планування та забудови історичних населених місць необхідне проведення спеціальних історико-містобудівних досліджень з розробкою таких основних схем: історичний розвиток міста; оцінка історико-культурної спадщини; видове розкриття пам’яток архітектури, культури, цінної забудови  та ландшафту; існуюча архітектурно-просторова ком​позиція загальноміського центру чи міста в цілому; комплексна історико-містобудівна оцінка усталеного міського середовища з урахуванням того, що прогнозується.

Схема історичного розвитку міста відтворює межі основних етапів розвитку його плану та забудови і зокрема історичної зони з урахуванням усіх етапів, ділянок найбільш цілісного історичного середовища та його фрагментів чи елементів.

Схема оцінки істерико-культурної спадщини включає: пам’ятки архітектури, цінну та характерну історичну забудову та планування, які були виявлені при науковій інвентаризації, пам’ятки історії, монументаль​ного, садово-паркового мистецтва, археології, ділянки культурного шару, цінні втрачені споруди, елементи планування та ландшафту.

Схема аналізу видового розкриття історичних споруд та комплексів фіксує: історичні архітектурні домінанти, зони зорового сприйняття пам’яток і історичних ан​самблів, головні та другорядні видові елементи (точки, осі, фронти, зони), основні існуючі візуальні зв’язки з урахуванням відстані зорового сприйняття пам’яток архітектури.

Схема існуючої архітектурно-просторової композиції відображує: сучасні та історичні архітектурні домінанти, основні внутрішні міські простори, композиційні осі, вузли, природні домінанти та історичні ландшафти.

Схема комплексної історико-містобудівної оцінки міського середовища фіксує: агрегований результат аналізу всіх чинників історико-культурного, ландшафтно​го та архітектурно-композиційного значення.

На основі історико-культурних та історико-архітектурних досліджень встановлюються: історико-містобудівна цінність планування та забудови, межі територій історичної частини міста; композиційна роль історико-культурних об’єктів спадщини і зони їх впливу для збереження активної композиційної ролі; зони цінного ландшафту; комплексні межі цінного міського середовища з урахуванням усіх чинників, а також ви​моги щодо охорони, режиму використання та перетворення різних зон та типів цього середовища.

Якщо вищезазначені схеми розроблюються у процесі складання конкретних містобудівних програм або проектів, необхідна також розробка концепції функціонального використання, заходів щодо регенерації середовища і реконструкції забудови.

Вищезазначені наукові дослідження є базою для розробки проектів зон охорони пам’яток історії та культури, історико-архітектурного плану, які повинні регламентувати режими реконструкції планування, усталеної та нової забудови в межах історичного середовища. Ці документи як обов’язкові входять до складу генеральних планів та концепцій розвитку населених місць.

Зони охорони в залежності від особливостей історико-містобудівних об’єктів поділяються на декілька видів.

Охоронні зони пам ’яток історії та культури, до яких належать, крім пам’яток, також і їх земельні ділянки, ділянки прилеглих територій для фізичного збережен​ня пам’яток та історичного їх середовища у межах оптимальних рівнів зорового сприйняття пам’яток на відстані 350-500 м; у місцях концентрації різних видів пам’яток можуть створюватись групові охоронні зони.

У стародавніх поселеннях, де існують добре збережені пам’ятки історії, архітектури та їх комплекси, створюються історико-культурні або історико-архітек- турні заповідники з охоронною зоною, до якої включається навколишній природний ландшафт (у межах оптимальних рівнів зорового сприйняття комплексу заповідника на відстані 1000-1500 м). Зони регулювання забудови формуються за межами пам'яток і цінної історичної забудови; мають різні режими планування та забудови - суворий або загальний. За наявності ділянок нової забудови, які впливають на сприйняття історичного середовища, їх доцільно включати в загальну зону регулювання зі всіма обмеженнями при упорядкуванні та реконструкції (підвищення, зменшення щільності забудови, перепланування, благоустрій території тощо).

Зони ландшафту, що охороняються, створюються для збереження історичного характеру ландшафту та усіх прилеглих до нього природних елементів, які утворюють цілісні ландшафтні комплекси на території розселення. У поселеннях, де ділянки цінної історичної забудови і ландшафту об’єднуються єдиною планувальною та архітектурно-просторовою композицією, вста​новлюються заповідні зони (території).

За наявності об’єктів, пов’язаних з історичними подіями, життям і діяльністю видатних людей, в місцях розташування стародавніх та історичних поховань (кладовищ, окремих могил тощо) створюються заповідні історико-меморіальні зони.

Ділянки історичного культурного шару, які охоплюють території давніх поселень чи пам’яток історії, є особливими об’єктами охорони у зв’язку з проведенням багаторічних досліджень.

Межі охоронних зон встановлюються для найбільш визначних історико-культурних об’єктів і не завжди охоплюють всю територію історичного середовища, яке також містить окремі цінні архітектурні будинки та споруди, зберігає історичні риси та модуль забудови.

Кожна ділянка історичного середовища може мати свої топонімічні містобудівні та естетичні особливості, що потребує їх збереження та спадкоємного розвитку.

У процесі реконструкції населених місць необхідно додержуватись відповідних режимів для кожної з визначених зон, які наведені у табл.

Охорона та використання історико-культурпої спадщини вимагає певних містобудівних заходів щодо їх реконструкції та експлуатації (регенерації, консервації, збереження індивідуальних особливостей об’єкта тощо).

Збереження цінного історичного середовища успадкованої забудови за межами охоронних зон необхідно забезпечувати методами комплексної реконструкції, передбачаючи роботи з відтворення, реставрації і ремонту окремих будівель, які мають архітектурну та культурну цінність, відновлення та модернізації існуючої забудови, нового будівництва (у тому числі штучного) та розвитку необхідного інженерного обладнання, благоустрою територій, які не порушують характеру історичного середовища у конкретних умовах кожної його ділянки .

Таблиця 10.2. Режими та заходи щодо збереження історичного середовища.
	Статус і форми охорони
	Характер історичного середовища
	Режими та заходи щодо збереження



	Заповідники, заповідні території та їх охоронні зони; комплексні охоронні зони
	Історичне ядро, містобудівні комплекси, архітектурні ансамблі й домінанти, окремі пам’ятки історії та культури, цінна історична забудова та планування, ландшафтне середовище, інженерні споруди та інші історичні об’єкти, археоло​гічні розкопки, культурний шар
	Суворий режим охорони; регенерація середовища, виведення промислових, комунальних підприємств, складів та інших дисгармонуючих споруд; не допускається прокладання комунікацій для транзитного транспорту, підземних інженерних мереж загальноміського значення, улаштування торговельних кіосків, рекламних щитів та інших споруд, що порушують сприймання пам’яток та спотворюють навколишнє середовище; проведення відновлю- вально-реставраційних робіт, консервація та ремонтні заходи, благоустрій територій зі збереженням чи відновленням покриття вулиць, майданів; нове будівництво здійснюється виключно згідно з положенням конкретного заповідника, у межах завдань щодо спадкоємного розвитку історичного середовища, у тісному планувальному, масштабному, стильовому та архітектурно-композиційному погодженні з оточенням

	Охоронні зони окремих пам’яток
	У цілісному історичному середовищі
	Суворий режим охорони, регенерація середовища; не допускається знесення, переміщення чи інші зміни стану пам’яток за винятком тих випадків, коли є спеціальне обгрунтування щодо змін та узгодження з відповідними державними органами

	Те саме
	У частково порушеному історичному середовищі
	Регенерація, відновлювально-реставраційні роботи, обмежене перетворення середовища; нове будівництво може проводитись у невеликих обсягах, у тісному планувальному, масштабному та архітектурно-композиційному узгодженні з оточенням, з дозволу відповідних державних органів

	Зони регулювання забудови
	У зоні, де збереглися цінне планування та забудова, окремі пам’ятки історії та культури, фонова цінна забудова та пов’язані з ними об’єкти ландшафту
	Суворий режим забудови, регенерація та відновлювально-реставраційні роботи для окремих пам’яток; обмежене перетворення середовища зі збереженням індивідуальних особливостей, візуальних зв'язків між історичними спорудами та ландшафтним оточенням, масштабу та архітектури будинків, планувального модуля; функціональне відновлення чи обгрунтоване пристосування планування та забудови до нових функцій

	Те саме
	У зоні цінної забудови з частково чи значно порушеним історичним середовищем
	Помірне регулювання забудови; реконструкція з відновлювально-реставра ційними та ремонтними роботами, модернізація фонду, нове будівництво на засадах спадкоємної взаємодії історичного та нового середовища, встановлення “блакитної лінії" для фонової забудови та дотримання планувального модульного середовища, що не порушене; розвиток нових функцій та пристосування збереженої забудови до нового функціонального використання

	Зони ландшафту, що охороняються
	Сквери, сади, парки, вільні ландшафти, гідропарки, лугопарки, лісопарки та ін.
	Суворий режим охорони з проведенням заходів із відновлення та збереження історичних порід рослинності; формування видових пейзажів та панорам; усунення дисгармонуючих об’єктів; не дозволяється розміщення нових житлових, промислових, складських споруд, будівництво інженерних мереж, які порушують ландшафт, нових доріг та транспортних магістралей; необхідне вжиття заходів щодо укріплення схилів та берегів водойм

	Ділянки культурного шару
	Ділянки, де можливе виявлення археологічних об'єктів
	Суворий режим охорони об'єктів, які підлягають археологічним дослідженням

	Те саме
	Розкриті пам’ятки археології
	Суворий режим охорони з встановленням охоронних зон, музеєфікацією об’єктів


10.2. Правила використання та забудови території населених пунктів
З розвитком ринкової економіки, поступовим впровадженням різних форм власності па землю і нерухомість змінюються підходи до територіального планування, контролю за землекористуванням та освоєнням ділянок територій населених пунктів фізичними і юридичними особами всіх форм власності. використання земель міст, селищ міського типу, сільських населених пунктів здійснюється відповідно до проектів їх планування і забудови;

Регулювання процесів землекористування здійснюється органами місцевого самоврядування на основі Правил використання та забудови територій населених пунктів (зонінгових правил).
Суть зонінгових правил полягає у:

· визначенні сукупності несуперечливих та доповнюючих один одного видів функціонального використання земельних ділянок;

· прив’язці кожної з цих сукупностей до окремих частин території міста і встановленні меж цих частин (зонуванні території); встановленні єдиних для кожної земельної ділянки, що розташована у певній зоні, стандартів та норм забудови. Якщо бажаний для інвестора вид функціонального використання земельної ділянки відповідає тому, який дозволений у даній зоні, це є достатнім для одержання дозволу на будівництво;

· визначенні окремих видів використання території, які можуть значно впливати на природне та історичне середовище і потребують тому спеціальних процедур одержання дозволів на будівництво;

· встановленні процедур усіх цих дій.

Вони включають процедури:

· отримання спеціального дозволу на використання і забудову земель;

· встановлення порядку використання існуючих земельних ділянок, будинків і споруд, які на сьогодні не відповідають зонінговим вимогам, та процедур, з допомогою яких повинно поступово досягатися підвищення рівня цієї відповідності шляхом їх заміни, реконструкції тощо;

· реалізації зонінгу, включаючи інституційні засади, участь населення, яке проживає або буде проживати у межах зонінгової ділянки територій.

Правила призначені для:

· забезпечення реалізації місцевих планів і програм (в т.ч. зафіксованих у затвердженій містобудівній документації) розвитку міста, систем його інженерного забезпечення і соціального обслуговування, збереження природного і історико-культурного середовища;

· встановлення правових гарантій щодо використан​ня і забудови земельних ділянок (зокрема, будівельних змін нерухомості) для власників і осіб, що бажають придбати права власності на землю, інші об’єкти нерухомості;

· підвищення ефективності використання міських земель, в т.ч. шляхом створення сприятливих умов для залучення інвестицій у будівництво та облаштування нерухомості.

Правила мають бути місцевим нормативним правовим актом, розробленим відповідно до законодавства України, нормативних правових актів міської ради, а також затвердженої містобудівної документації. 
Важливими перевагами Правил є те, що вони:

· встановлюють спільні для всіх суб’єктів, що мають у власності нерухомість, права на використан​ня та зміну нерухомості, перш за все, земельних ділянок;

· забезпечують гласність та демократичність при вирішенні проблем земельних відносин і, тим са​мим, створюють можливість для здійснення громадського контролю за діяльністю місцевої влади в цій галузі;

· відкривають можливості багатоваріантного вико​ристання земельних ділянок, але у заздалегідь визначених рамках, обумовлених юридичними, екологічними, соціальними, економічними, інженерно-технічними, естетичними та іншими обмеженнями, що має відвернути шкоду для власників сусідніх об’єктів нерухомості;

· відзначаються певною гнучкістю: спеціальні проце​дури дозволяють відхилятись від окремих вимог, якщо внаслідок цього досягається позитивний ефект;

· роблять передбачуваними наслідки дій потенціального інвестора щодо отримання прав на землю та на її використання, а в разі відмови створюють підстави для апеляції в суд;

· дозволяють потенційному інвестору завчасно вибрати найбільш придатну для нього земельну ділянку і вид її використання, врахувати можливі ризики своїх дій, розрахувати вірогідні показники витрат та майбутнього прибутку від реалізації будівельного проекту;

· віддзеркалюють стратегію і тактику дій міської влади щодо регулювання міського землекористування, обгрунтовують необхідні зміни у структурі органів управління містом;

· є ефективним інструментом реалізації генерального плану та іншої містобудівної документації;

· спрощують і прискорюють процедури надання дозволів на придбання і забудову земельних діля​нок, створюючи дійові стимули для економічного зростання, збереження різноманітності та покращання якості міського середовища.

Таким чином, Правила використання та забудови міських територій забезпечують на сучасній основі підвищення рівня керованості та ефективності розвитку міст України.

Правила (зонінг) базуються на зонуванні території населеного пункту з поділом її на однорідні за видами використання і забудови ділянки — зони.

Вибір меж ділянок території здійснюється па основі агрегованого критерію, який визначається природними планувальними особливостями місцевості, враховує специфіку функціонального її використання, адміністративного, структурно-планувального районування, розташування громадсько-активних зон і зон рекреації та базується на оцінці економіко-містобудівної та споживчої цінності земель. Таке зонування може охоплювати всю територію населеного пункту, а може здійснюватися поетапно.

На першому етапі створення Правил детальним зонуванням можуть бути охоплені такі райони населеного пункту, в межах яких склалися найбільш гострі проблеми, що потребують термінових вирішень з їх перетворення і забудови та на які визначився попит забудовників і інвесторів.

Зонінгові правила можуть обмежити висоту, кількість поверхів, об'єм будинків, відсоток і щільність забудови, розміри дворів і інших відкритих просторів, архітектуру, конструктивні і стильові характеристики забудови, характер ландшафту, благоустрою територій і дизайну та ін.

Для ефективного використання Правил при місцевих органах самоврядування створюється Планувальна рада з широким залученням до її роботи громадськості.

Контрольні запитання:

1.  Що таке нерухомі пам’ятки історії та культури?

2.  Назвіть основні елементи комплексної історико-містобудівної оцінки усталеного міського середовища.

3.  Наведіть праклади методів комплексної реконструкції територій з цінним успадкованим середовищем.

4.   Що таке правила зонування території населеного пункту та для чого вони призначені?

РОЗДІЛ 11. Загальна стратегія розвитку міста

Розвиток міста в просторі супроводжується розвитком міста в часі. Для цього в генеральному плані проектується розвиток першої черги будівництва, а також наступні етапи з періодом 5-10 років. У ряді країн існує черговий генеральний план міста, у який заносяться всі поточні планові та непередбачені планом зміни. При цьому етапи розвитку міста повинні бути узгоджені й загальною генеральною стратегією.

11.1. Резерв територій для розвитку міста

Місто - динамічна система, яка розвивається в просторі та часі. Для його розвитку необхідні територіальні, функціональні та структурні резерви.

Територіальні резерви - ділянки землі, які резервуються для зростання різних функціональних зон. Функціональні резерви - це запаси виробничої потужності, запаси потужності інженерних і транспортних мереж, джерел енергії та водопостачання, які прогнозуються. Структурні резерви є дублюванням різного роду структурних елементів міста та його частин, що дає можливість створення елементів, які дублюватимуться в майбутньому: сельбищних, промислових районів, основних міських транспортних та інженерних магістралей, центрів загальноміського значення. Для цих елементів територія резервується на стадії проекту генерального плану.

Резерв територій, функцій та структурних елементів, які дублюються є основною ознакою відкритої (незамкнутої) планувальної організації міста, яка допускає значний розвиток основних функціональних зон, планувальних районів і міських інженерних та транспортних мереж.

Проектування відкритої планувальної структури пов'язано з вирішенням таких завдань:

- вибір напрямів розвитку функціональних зон;

- установлення розмірів територіальних резервів для всіх функціональних зон;

- виділення резервів функціональних зон, районів, інженерних і транспортних мереж;

- складання схеми етапного розвитку архітектурної композиції та планувальної структури міста в цілому;

- виділення першої та наступної черги будівництва нового й реконструкції існуючого міста.

У сучасній практиці проектування зустрічаються такі основні види територіально-планувального розвитку:

- безперервний розвиток усіх функціональних зон - компактний розвиток;

- дискретний (переривчастий) розвиток міських зон (місто зростає розосереджено);
- комбінований розвиток, що поєднує компактний і розосереджений (дифузний) розвиток між вулицями з громадським транспортом, які пересікають

11.2. Технологічні, екологічні й санітарно-гігієнічні вимоги захисту міського середовища як запорука розвитку міста

Містобудівне проектування містить такі заходь технологічного захисту міського середовища:

- впровадження безвідходних технологій і утилізації (переробки) шкідливих промислових відходів;

- використання альтернативних джерел енергії (вітряних двигунів, енергії біосистем);

- використання очисних установок і газових фільтрів;

- використання раціональних планувальних систем міст і промислових районів.

Екологічні і санітарно-гігієнічні заходи такі:

- промислові райони необхідно розміщувати з підвітряного боку по відношенню до житлових районів. У промислових підприємствах і енергетичних установках з великим об'ємом викидів концентрованих газів в атмосферу слід використовувати висотні сурми (250 - 350 м).

- між промисловими підприємствами й житловими районами слід проектувати санітарно-захисну зону шириною від 50 до 1000 м залежно від класифікації промислових підприємств. Санітарно-захисна зона .затримує пив, газ, кіпоть за допомогою дерев. Санітарно-захисна зона шириною 500 м знижує концентрацію пилку в 3,5–4 рази навколо промислового підприємства. Зелені насадження повинні займати не менш 40% її території. Санітарно-захисна зона може включати промислові підприємства без шкідливих викидів, комунальні й складські встанови, гаражі, автостоянки та інше.

11.3. Функціонально-планувальні заходи з охорони навколишнього середовища
Заходи включають:
- винос за межі міста промислових підприємств, що забруднюють повітря, воду, ґрунт;

- кооперування промислових під-приємств за принципом безвідходного виробництва;

- формування промислових районів за принципом екологічної сумісності різних підприємств;

- розміщування промислових під-приємств з великим вантажообігом поблизу автомобільних доріг і залізниці.

Головним завданням містобудівного проектування з охорони довкілля є комплексне використання заходів з очищення і перебоязкі шкідливих відходів, організація санітарно-захисних зон, раціональне планування і благоустрій промислових районів. Ці питання вирішуються в спеціальному розділі містобудівного проекту, який має назву "Комплексна схема охорони навколишнього середовища".

При розробці генерального плану міста й проекту планування промислового району слід ураховувати технологічні, екологічні й санітарно-гігієнічні вимоги і умови. Містобудівні вимоги включають комплекс заходів з поліпшення планування промрайонів, дотримування санітарно-гігієнічних норм і екологічного захисту міського середовища від шкідливих викидів промислових підприємств. Ці вимоги повинні бути ураховані на всіх рівнях містобудівного проектування промислових майданчиків, вузлів, районів, зон і виробничих комплексів.

11.4. Методи й технічні засоби містобудівного проектування

Система сучасного містобудівного проектування є дуже розгалуженою сферою діяльності, у якій беруть доля різноманітні спеціалісти, що мають особисті уявлення про процеси проектування й прогнозування міст. Фахівець-містобудівник має осмислювати міське довкілля не лише як систему управлінських, інженерно-комунальних та архітектурно-художніх складових, адміністративної та містобудівної інфраструктури, але і як історичну й культурну цінність загальнолюдського масштабу, як надбання та спадщину своєї Держави, свого національного роду.

Зусиллями багатьох спеціалістів і, у першу чергу, архітекторів, поступово розроблялися й формувалися сучасні концепції організації й структури, завдань і методів, цілей і засобів містобудівного проектування.

В умовах зростаючого попиту на специфічно замовлені та інвестовані містобудівні проекти, важливим стає додержання наукових принципів у методах проектування. Саме містобудівна наука має передбачити поведінку і розвиток проектного об’єкта і показати можливість ефективної цілеспрямовано дії на ці об’єкти – містобудівні комплекси чи міста , чи системи розселення. У зв'язку з цим на перший план виступає системний підхід (або аналіз) до вивчення і проектування складних комплексних об’єктів. Основою системного підходу є системно-структурний аналіз, який розглядає в якості системи будь-якові сукупність елементів і їх якостей, між якими є певні відносини і зв’язки. Архітектурні об'єкти й міста є такими системами. Методологічним принципом системно-структурного аналізу є диференціація системи на складові підсистеми й першоелементи та встановлення усіх форм функціональних взаємозв'язків між ними. Стосовно міста доречно виділити структурні елементи, що складають матеріальну основу міста (територія, споруди, мережі й т. ін.) і його функціональну основу (виробництво, обслуговування, управління). При цьому має встановлюватися ієрархічний принцип, іншими словами, багатоступенева структура аналізу від верхніх рівнів будови системи розселення до нижніх. Ієрархічні рівні утворюють вертикальні зв'язки підсистем та елементів. Горизонтальні зв’язки утворюються якісними характеристиками проектів.

Розглянутий метод є основою передпроектного містобудівного аналізу, який складається з наступного комплексу предпроектної оцінки території.

11.5.Функціонально - містобудівна оцінка

Оцінка природних ресурсів території

До природних ресурсів містобудівного освоєння території відносяться усі компоненти природного ландшафту: гірські породи, повітря, поверхневі й підземні води, ґрунт, рослинність і тваринний світ. Характеристики цих компонентів багатоманітно впливають на містобудівні процеси: створюють передумови для розміщення на території різних видів діяльності, визначають умови будівництва, впливають на планувальну структуру міст і систем розселення.

Найбільш активно на планувально-містобудівну структуру населених місць і геометрію розселення впливає рельєф (геоморфологія). Геометрія рельєфу роз-глядається як ступінь його розчленованості, крутість схилів, форма й довжина окремих компонентів, що в цілому впливає на ступінь придатності території для забудови, сільськогосподарського освоєння, на планувальну структуру території. Для аналізу рельєфу складають карти глибини й густоти розчленовування рельєфу, ухилів поверхонь, на основі яких підраховують орієнтовані обсяги й вартість робіт з інженерної підготовки території.

Обумовленість містобудівного рішення геоморфологією, у кінцевому рахунку, означає досягнення максимального ефекту в організації на території життєвих функцій при мінімумі сумарних витрат на будівництво й експлуатацію.

Важливими складовими характеристики природних ресурсів є структура й розміщення мінерально-сировинних ресурсів. Мінерально-сировинні ресурси є активним фактором, що має містоутворююче значення.

Поверхневі підземні води складають компонент природного ландшафту, що також подвійно впливає на функціонально-містобудівні рішення. Гідрологія й гідрографія визначають, з одному боку, територіальну структуру водних ресурсів з погляду забезпечення ними господарсько-питного і промислового водопостачання, і, з іншого боку, впливають на умови будівництва, а саме - визначають, як і геологія, витрати на інженерну підготовку території.

Кліматичні умови складають найважливіший фактор формування населених місць. Для містобудування найбільш істотними характеристиками клімату є: температурний режим (зокрема , тривалість безморозного періоду, перепад температур), вітровий режим, показники вологості повітря, сонячна радіація, показники кількості й характеру опадів. Названі фактори впливають на загальну оцінку території по придатності для постійного проживання, на характер планування й забудови; на сільсько-господарське районування й т.д.

У генеральних планах міст і проектах районного планування особлива увага приділяється мікрокліматичним умовам.

Біогенні компоненти ландшафту - ґрунт, рослинність і тваринний світ - відіграють значну роль в оцінці території й виборі видів її використання. Ґрунти оцінюються, у першу чергу, для сільського господарства, а також за умовами будівництва, для організації зон відпочинку, для розробки систем озеленення населених місць.

Рослинність і тваринний світ - вивчають з погляду оцінки рекреаційних ресурсів території, експлуатаційно-про-мислових достоїнств, і як об'єкти охорони природи.

Аналіз і оцінка антропогенних ресурсів території

До числа антропогенних факторів, по яких оцінюється територія, відноситься транспортна й інженерно-технічна забезпеченість території, доступність основних центрів виробництва й споживання, гігієнічні умови й стан природного комплексу, стан і цінність капітального фонду. Оцінюються також необхідність реконструктивних заходів, наявність будівельної бази, естетичні якості антропогенного ландшафту.

Дослідження антропогенних, як і природних, ресурсів території розрізняється по змісту й ступеневі деталізації - у залежності від рівня й стадій проектування.

При проектуванні генерального плану розвитку існуючого міста важливим фактором в оцінці території також є ступінь її транспортної обслугованості, і - насамперед - пасажирським громадським транспортом. Для міста мова йде про оцінку доступності міського й районних громадських центрів, виробничих територій, центрів масового відпочинку.

Рівень інженерного забезпечення території оцінюється шляхом визначення дальності окремих ділянок території від існуючих головних споруджень. 

Для розумів реконструкції й розвитку сформованого міста важливим фактором оцінки території є оцінка капітальності фонду, історико-культурних і естетичних якостей містобудівного середовища. Такий аналіз проводитися, як правило, комплексно - з оцінкою компонентів природних ландшафтів міст проектування.

Аналіз і оцінка екологічних порушень складається, насамперед, із санітарно-гігієнічних характеристик.

Соціально-демографічна оцінка.

При розробці цільових програм проектування поряд з оцінкою матеріальних ресурсів території досліджується її соціально-економічний і демографічний потенціал для рішення питання про розміщення виробництва.

Важливим завданням є оцінка соціально-культурного потенціалу міст-центрів у системах розселення в залежності від складу, ступеня унікальності центрів обслуговування, виробництва, науки, а також структури обслуговуючих центрів у планувальній структурі міста. Оцінка соціальної значимості таких центрів дозволяє більш вірогідно судити про переваги розміщення нового будівництва в зонах доступності цих центрів.

Комплексна функціонально-містобудівна оцінка території.

Комплексна оцінка території складається в результаті зіставлення покомпонентних оцінок з позицій вико-ристання в різних цілях: для промислового будівництва, сільського й лісового господарства, для формування сельбищних зон і зон масового відпочинку населення. У якості найважливішого аспекту аналізу, розглядається придатність території для будівництва. Це дозволяє інтер-претувати соціально-функціональну прог-раму в територіальному аспекті, а також обґрунтувати проектне рішення по розміщенню виробництва й інших видів діяльності й по просторово-композиційній організації містобудівних утворень.

Приведені вище фактори враховуються на всіх рівнях проектування: у схемах і проектах районного планування, у генеральних планах міст. При цьому, однак, задачі комплексної оцінки території розрізняються ступенем деталізації по рівнях проектування.

Результатом комплексного функціонально-містобудівного аналізу є схема функціональної структури. У ній визначені основні й другорядні функціональні вузли діяльності й зв'язки між ними - вісі.

11.6. Композиційно-містобудівна оцінка

Нероздільність функціональної й естетичної складових у сприйнятті й проектуванні містобудівних об'єктів, вимагає проведення спеціального аналізу композиційних аспектів проектування. Ціль такого аналізу - у визначенні принципів містобудівної композиції. При цьому середовище розглядається як єдине ціле, що сприймається людиною як заданий об'єктивна реальність.

У композиційно-містобудівній оцінці мова йде про духовне, емоційне сприйняття містобудівного середовища, "ефективність" якого спирається насамперед на естетичні характеристики.

Теорія містобудівної композиції розглядає закономірності побудови об'єктів усіх масштабних рівнів - від окремих міських ансамблів до композиційних систем регіонального масштабу, виявляючи загальні закономірності їхнього формоутворення за законами естетики.

Композиційний аналіз у містобудівному мистецтві має ряд особливостей. Ці особливості визначаються властивостями містобудівних утворень як об'єктів художньої творчості: єдністю функціональних і художніх сторін, взаємозв'язком об'єктів із природними умовами й компонентами; динамічністю процесів формування об'єктів; великими фізичними розмірами об'єктів, що не піддаються одноразовому сприйняттю; двостадійністю їхнього формування - на стадіях проекту й - здійснення проекту. Названі особливості визначають зміст і орієнтацію композиційного аналізу.

Функціональна обумовленість композиційного рішення.

Функціонально-практична програма містобудівного проектування є визначальним фактором у композиційно-просторовому рішенні об'єкта. Так, функціональне зонування й напрямок основних комунікацій міста визначають планувальну структуру основних композиційних осей. Поверховість і тип забудови, прийняті за функціональними вимогами, обмежують область композиційного пошуку. Технологія промислового виробництва, що впливає на композиційно-просторове рішення комплексу.

Тобто, вузли концентрації діяльності (функціональні вузли) і зв'язки між ними (шляхи рухові транспорту й пішоходів) утворюють функціональну структуру, що відіграє роль поєднуючого "каркаса" містобудівного об'єкта на всіх рівнях проектування.

Обумовленість композиційного рішення природними факторами.

Розуміння природного середовища як заданої цілісності, у якові "входити" архітектурний об'єкт, робить необхідним пізнання принципів формування цієї цілісності.

Першим завданням на цьому етапі є оцінка образно-естетичних і структурних характеристик ландшафту. Другу завдання - це визначення ієрархічної ролі цих якостей у структурі об'єкта проектування.

Естетична оцінка ландшафту.

Естетичне сприйняття природи зв'язане з реалізацією наших уявлень про ідеальний вигляд ландшафту. Гармонійність його будівлі представляється у виді ідеального співвідношення форм рельєфу, рослинності, водних поверхонь. Образ складається у свідомості людини з унікальних (властивому даному місцю) якостей, що впливають на людину в залежності від особистості сприймаючого, розумів сприйняття й т.д. Можна говорити про безліч образних моделей міста в уявленні різних людей і соціальних груп - відповідно до їхніх естетичних смаків і установок, культурних норм, а також характеру повсякденних трудових і побутових процесів.

Образно-естетична оцінка ландшафту розробляється у двох напрямках. Перший напрямок - це натурне обстеження, здійснюване за допомогою замальовок і фотофіксацій. Цей аналіз відбиває ступінь образно-емоційного впливу природного середовища, значення шкірного елемента в композиційній структурі й характер його взаємозв'язку з іншими. Другий напрямок - це аналітичне дослідження унікальних зон ландшафту - місць найбільшої естетичної виразності (виконується на картографічних матеріалах). Такими місцями, за звичай, є "брівки" рельєфу, поворотів рік, місця контрастів масивів зелених насаджень і галявин і т.д.

Естетична оцінка природного середовища є визначальною у формуванні образного уявлення про об'єкт містобудівного проектування.

Структурний аналіз ландшафту.

Оцінка структурних особливостей ландшафту містить виявлення просторових структурних осей і вузлів, основних візуальних розкриттів і системи домінант. Цей аналіз здійснюється в ієрархічній послідовності в напрямку до головного домінуючого елемента ландшафту. При цьому аналіз проводитися відповідно до трактування архітектури як просторової багаторівневої системи - " регіон-місто-архітектурний ансамбль". Однак принцип виявлення структурних закономірностей залишається єдиним: навколишнє середовище має розглядатись як цілісне утворення.

Аналіз композиційної структури проводитися по-різному для різних рівнів проектування. Так, наприклад, аналіз систем розселення відрізняється більшим масштабним охопленням, ніж місто, і має більшу складність.

Слід зазначити розходження в змісті передпроектного аналізу при проектуванні об'єктів різного масштабного рівня в самому місті. Так, створення ансамблю площі, вулиці, комплексу будинків громадського центра в сформованому місті вимагає такого дослідження композиційних якостей міського середовища як містобудівного "контексту", у якому розташовується проектований об'єкт.

Формування нового міста вимагає аналізу природного ландшафту, у першу чергу, як вихідної основи побудови містобудівної композиції. Проектування регіональної системи розселення визначає завдання дослідження природного ландшафту як найважливішої складової у вигляді територіальної системи.

Попередній результат предпроектных досліджень.

На основі передпроектного аналізу будується комплексна модель проектування, що є основою розробки схеми розселення, генерального плану міста й наступних стадій містобудівного проектування. Ця модель є програмним пошуковим прогнозом функціонально-композиційної структури об'єкта. У ній в образно-схематичному виді визначаються пріоритетні задачі й позначка проектування.

11.7. Технічні засоби містобудівного проектування.

Серед технічних засобів проектування найбільше поширився засіб машинного проектування. Цей засіб не виключає інших, таких як архітектурна фотограметрія, архітектурно-містобудівна макетоскопія. Використання нового технічного засобу - комп' ютерних технологій - відкриває нові перспективи для подальшого розвитку містобудівного проектування. Цей засіб базується на методах математичного й об’ємно-просторового моделювання містобудівних завдань. Сумісне застосування математичних і містобудівних методів є необхідною умовою утворення автоматизованої системи містобудівного проектування. Ці системи підвищують ефективність і якість використання передпроектної бази даних, а також полегшують та прискорюють процес варіативності рішень містобудівних проектів.

Таким чином, методологічним стрижнем проектного підходу має бути утвердження статусу міського довкілля як цілісного об'ємно-просторового архітектурно-ландшафтного утворення. Світобаченням архітектора має статі погляд на місто як на образно-просторову систему, у якій її частини пов'язані одна з одною за законами підпорядкування головному і яка потребує моніторингового підходу, зважаючи на постійні процеси змінювання цієї системи.
Контрольні запитання:

1.  Що таке територіальні резерви для розвитку міста?

2.  Назвіть основні технологічні, екологічні та санітарно-гігієнічні вимоги захисту міського середовища.

3.  Наведіть основні функціонально-планувальні заходи з охорони навколишнього середовища.

4.   Що таке функціонально-містобудівна та композиційна оцінка?

5. Що таке функціонально-містобудівна оцінка?
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ДОДАТКИ
Додаток 1.

Питома вага території для системи загальноміського центру і його основних елементів у балансі територій міста і центру становить, відсотків:

-----------------------------------------------------------------

|Центр міста (від площі міста)   |3,5-5,0 для найзначніших і    |

|                                |значних міст 6,0-8,0 для      |

|                                |інших груп міст               |

|--------------------------------+------------------------------|

|Ядро центру міста (від площі    |30-35 для усіх категорій міст |

|центру)                         |                              |

|--------------------------------+------------------------------|

|Громадські території у ядрі     |70 і більше                   |

|центру (від площі центру)       |                              |

-----------------------------------------------------------------

Інтенсивність освоєння ядра центру, ефективна з точки зору містобудівної цінності, 

	Територія за функціональним призначенням
	Щільність, люд./га

	Сельбищна
	110-150 проживаючих

	Житлова
	400-500 проживаючих

	Виробнича
	450-500 працюючих

	Громадських установ
	150-200 працюючих


Додаток 2.

ПОКАЗНИКИ

розрахункової щільності населення (брутто) для районів садибної забудови

-----------------------------------------------------------------

|   Тип   |Розмір | Кіль- |Щільність населення (брутто),люд./га,|

|забудови |діля-  | кість |  при середньому складі сім'ї, чол.  |

|         | нки,  |ділянок|-------------------------------------|

|         | кв.м  |на 1 га|  2  |   3   |   4   |   5   |   6   |

|---------+-------+-------+-----+-------+-------+-------+-------|

|Садибна  | 1500  | 5 - 6 |10 - |15 - 18|20 - 24|25 - 30|30 - 36|

|         |       |       | 12  |       |       |       |       |

|---------+-------+-------+-----+-------+-------+-------+-------|

|Садибна  | 1200  | 6 - 7 |12 - |18 - 21|24 - 28|30 - 35|36 - 42|

|         |       |       | 14  |       |       |       |       |

|---------+-------+-------+-----+-------+-------+-------+-------|

|Садибна  | 1000  | 8 - 9 |17 - |26 - 27|34 - 35|43 - 44|51 - 52|

|         |       |       | 18  |       |       |       |       |

|---------+-------+-------+-----+-------+-------+-------+-------|

|Садибна  |  600  |13 - 15|28 - |42 - 43|55 - 57|68 - 71|81 - 84|

|         |       |       | 29  |       |       |       |   -   |

|---------+-------+-------+-----+-------+-------+-------+-------|

|Садибна  |  500  |16 - 17|34 - |50 - 52|66 - 68|82 - 84|97 - 99 

|         |       |       | 35  |       |       |       |       |

|---------+-------+-------+-----+-------+-------+-------+--------

|Блокована|  400  |19 - 21|41 - |61 - 62|80 - 82| 98 -  | 115 -  

|         |       |       | 42  |       |       |  100  |  118   

|---------+-------+-------+-----+-------+-------+-------+--------

|Блокована|  300  |24 - 27|53 - |78 - 80| 101 - | 124 - | 144 -  

|         |       |       | 55  |       |  104  |  127  |  148  |

|---------+-------+-------+-----+-------+-------+-------+--------

|Блокована|  200  |32 - 38|75 - | 109 - | 134 - | 169 - | 196 - |

|         |       |       | 77  |  112  |  143  |  173  |  200  |

|---------+-------+-------+-----+-------+-------+-------+-------|

|Блокована|  150  |40 - 49|96 - | 138 - | 176 - | 211 - | 242 -  

|         |       |       | 99  |  142  |  180  |  216  |  248  |

Додаток 3 

НОМЕНКЛАТУРА

структурних елементів території комплексної зеленої зони міста

-----------------------------------------------------------------

|   Основні    | Складові структурних елементів | Функціональна  

|  структурні  |                                |   належність  |

|   елементи   |                                |               |

|  території   |                                |               |

|----------------------------------------------------------------

|                       1. Територія міста                      |

|----------------------------------------------------------------

|                       Територія забудови                      |

|----------------------------------------------------------------

|Ландшафтно-   |Міські сади і парки,            |Загального      

|рекреаційні   |спеціалізовані парки - дитячі,  |користування    

|території:    |спортивні, виставкові,          |               |

|загальноміські|зоологічні та ін., ботанічні    |               |

|              |сади, сквери, бульвари          |               |

|житлових      |Парки і сади житлових районів   |Те саме        |

|районів       |і міжквартальні сквери,         |               |

|              |бульвари, пішохідні зв'язки     |               |

|--------------+--------------------------------+----------------

|Вулиці,       |Ділянки зеленого будівництва і  |Спеціального    

|дороги, площі |господарства швидкісних доріг,  |призначення    |

|              |магістральних вулиць і доріг,   |               |

|              |вулиць місцевого призначення,   |               |

|              |периметрального обсадження площ,|               |

|              |ділянки зеленого будівництва і  |               |

|              |господарства транспортних       |               |

|              |розв'язок і автостоянок         |               |

|--------------+--------------------------------+---------------|

|Житлові       |Ділянки зеленого будівництва і  |Обмеженого     |

|квартали      |господарства у житлових         |користування   |

|              |кварталах і мікрорайонах без    |               |

|              |споруд, проїздів, майданчиків і |               |

|              |фізкультурних майданчиків       |               |

|--------------+--------------------------------+----------------

|Промислові    |Ділянки зеленого будівництва і  |Обмеженого     |

|території,    |господарства на промислових,    |користування і |

|санітарно-    |комунально-складських           |спеціального   |

|захисні зони  |територіях, санітарно-захисні   |призначення    |

|              |зони                           |                |

|--------------+-------------------------------+----------------|

|Інші території|Ділянки зеленого будівництва і  |Обмеженого     |

|              |господарства установ і          |користування і |

|              |підприємств обслуговування      |спеціального   |

|              |(дитячі дошкільні установи,     |призначення    |

|              |загальноосвітні школи, навчальні|               |

|              |заклади, установи охорони       |               |

|              |здоров'я, будинки-інтернати для |               |

|              |старих та інвалідів,            |               |

|              |фізкультурні і спортивні        |               |

|              |споруди, установи культури й    |               |

|              |мистецтва, підприємства         |               |

|              |торгівлі, громадського          |               |

|              |харчування й побутового         |               |

|              |обслуговування, організації та  |               |

|              |установи управління,            |               |

|              |фінансування і підприємства     |               |

|              |зв'язку, НДІ, установи          |               |

|              |комунального господарства       |               |

|              |(кладовищ, крематоріїв,         |               |

|              |квітникарських господарств),    |               |

|              |ліній високовольтної передачі,  |               |

|              |лісомеліоративних насаджень,    |               |

|              |непридатних земель тощо         |               |

|----------------------------------------------------------------

|         2. Територія за межами забудови у межах міста         |

|----------------------------------------------------------------

|Ландшафтно-   |Лісопарки, лугопарки,         |Загального       |

|рекреаційні   |гідропарки                    |користування     |

|території     |                              |                 |

|--------------+------------------------------+-----------------|

|Міські ліси   |Лісові масиви у місті         |Загального       |

|              |                              |користування     |

|--------------+------------------------------+-----------------|

|Інші території|Ділянки зеленого будівництва і |Обмеженого      |

|              |господарства                   |користування    |

|             |санаторно-оздоровчих установ,  |                 |

|             |спортивних пристроїв,          |                 |

|             |кемпінгів, будинків для старих,|                 |

|             |смуг відведення автомобільних  |                 |

|             |доріг і залізниць тощо         |                 |

|---------------------------------------------------------------|

|      3. Територія за межами міста у межах зеленої зони        |

|---------------------------------------------------------------|

|Ліси         |Усі види лісів, у тому числі   |Різної           |

|             |лісопаркова частина,           |функціональної   |

|             |лісогосподарська частина       |належності       |

|-------------+-------------------------------+-----------------|

|Автомобільні |Ділянки зеленого будівництва і |Спеціального     |

|дороги       |господарства уздовж смуг       |призначення      |

|             |відчуження                     |                 |

|-------------+-------------------------------+-----------------|

|Залізниці    |Ділянки зеленого будівництва і |Спеціального     |

|             |господарства уздовж смуг       |призначення      |

|             |відчуження                     |                 |

|-------------+-------------------------------+-----------------|

|Основні      |Складові структурних елементів |Функціональна    |

|структурні   |                               |належність       |

|елементи      |                              |                 |

|території     |                              |                 |

|--------------+------------------------------+-----------------|

|Приміські    |Усі об'єкти і ділянки зеленого |Обмеженого       |

|населені     |будівництва і господарства     |користування     |

|пункти       |міста або смт, якщо вони не є  |                 |

|             |окремим самостійним об'єктом   |                 |

|-------------+-------------------------------+-----------------|

|Промислові   |Ділянки зеленого будівництва і |Обмеженого       |

|території,   |господарства на промислових,   |користування і   |

|санітарно-   |комунальних підприємствах,     |спеціального     |

|захисні зони |складах і санітарно-захисні    |призначення      |

|             |зони                           |                 |

|-------------+-------------------------------+-----------------|

|Установи     |Ділянки зеленого будівництва і |Обмеженого       |

|відпочинку,  |господарства на територіях     |користування     |

|туризму,     |санаторіїв, будинків           |                 |

|спорту       |відпочинку, пансіонатів,       |                 |

|             |туристських баз, позашкільних  |                 |

|             |таборів, спортивних баз        |                 |

|-------------+-------------------------------+-----------------|

|Полезахисні  |Ділянки зелених насаджень, які |Спеціального     |

|смуги        |створюються для захисту полів  |призначення      |

|-------------+-------------------------------+-----------------|

|Сади і       |Території плодових культур,    |Те саме          |

|виноградники |виноградників, ягідників,      |                 |

|приміських   |шовковиці, хмільників          |                 |

|господарств  |                               |                 |

|-------------+-------------------------------+-----------------|

|Сади і       |Території садів і              |Обмеженого       |

|виноградники |виноградників, які належать    |користування     |

|колективів   |підприємствам та установам     |                 |

|підприємств та|                              |                 |

|установ      |                               |                 |

|-------------+-------------------------------+-----------------|

|Інші території|Усі ділянки зелених насаджень, |Різної          |

|             |які не увійшли у вищенаведені  |функціональної   |

|             |                               |належності       |

|---------------------------------------------------------------|

|                  4. Неозеленювані території                   |

|---------------------------------------------------------------|

|Сільсько-    |Поля, луки, городи             |                 |

|господарські |                               |                 |

|землі        |                               |                 |

|-------------+-------------------------------+-----------------|

|Водойми      |Річки, озера, ставки,          |                 |

|             |водосховища, канали, крім тих, |                 |

|             |які увійшли в об'єкти і ділянки|                 |

|             |зеленого будівництва і         |                 |

|             |господарства                   |                 |

|-------------+-------------------------------+-----------------|

|Інші території|Непридатні землі, непридатні   |                |

|             |для озеленення землі           |                 |

|             |спецпризначення                |                 |

Додаток 4.

Величина максимально допустимих радіусів обслуговування

-----------------------------------------------------------------

|     Установи і підприємства     | Радіус обслуговування, м    |

|          обслуговування         |                             |

|---------------------------------------------------------------|

|               Дитячі дошкільні установи*):                    |

|------------------------------------------------------------------|

|у містах при багатоповерховій    |            300              |

|забудові                         |                             |

|---------------------------------+-----------------------------|

|у сільських поселеннях і містах, при|         500              |

|одно- і двоповерховій забудові   |                             |

|---------------------------------+-----------------------------|

|Загальноосвітні школи різних     |До 750 для I й II ступенів;  |

|ступенів освіти*)                |  до 2000 для III ступеня    |

|---------------------------------------------------------------|

|Дитячі дошкільні установи, об'єднані з початковою школою:      |

|---------------------------------------------------------------|

|у містах при багатоповерховій    |            300              |

|забудові                         |                             |

|---------------------------------+-----------------------------|

|у сільських поселеннях і містах, при|         500              |

|одно-, двоповерховій забудові    |                             |

|---------------------------------+-----------------------------|

|Позашкільні заклади житлових     |        750 - 1500           |

|районів                          |                             |

|---------------------------------+-----------------------------|

|Приміщення для фізкультурно-     |            500              |

|оздоровчих занять та дозвілля **)|                             |

|---------------------------------+-----------------------------|

|Приміщення, будинки для творчості і |        1500              |

|спорту учнів у житлових районах  |                             |

|---------------------------------+-----------------------------|

|Культурно-видовищні центри житлових |        1500              |

|районів                          |                             |

|---------------------------------+-----------------------------|

|Фізкультурно-спортивні центри    |           1500              |

|житлових районів                 |                             |

|---------------------------------+-----------------------------|

|Поліклініки та їх філіали у містах |         1000              |

|***)                             |                             |

|---------------------------------+-----------------------------|

|Роздавальні пункти молочної кухні |           500              |

|---------------------------------+-----------------------------|

|Те саме, при одно- і двоповерховій |          800              |

|забудові                         |                             |

|---------------------------------+-----------------------------|

|Аптеки у містах                  |            500              |

|---------------------------------+-----------------------------|

|Те саме, при одно- і двоповерховій |            800            |

|забудові                         |                             |

|---------------------------------------------------------------|

|Підприємства торгівлі, громадського харчування і побутового    |

|обслуговування місцевого значення:                             |

|---------------------------------------------------------------|

|у містах при забудові            |            500              |

|багатоповерховій                 |                             |

|---------------------------------+-----------------------------|

|те саме, одно-, двоповерховій    |            800              |

|---------------------------------+-----------------------------|

|у сільських поселеннях           |           2000              |

|---------------------------------+-----------------------------|

|Відділення зв'язку та філіали    |            500              |

|ощадного банку                   |                             |

|---------------------------------------------------------------|

|---------------                                                |

|   *) Вказаний  радіус   обслуговування   не   поширюється на|

|спеціалізовані й оздоровчі дитячі дошкільні установи, а також на |спеціальні дитячі ясла-сади  загального типу і загальноосвітні |школи (мовні, математичні, спортивні та ін.). Шляхи підходів учнів до загальноосвітніх шкіл з початковими класами не повинні перетинати проїзну частину магістральних вулиць в одному рівні з транспортом.                                                    

|   **) Доступність фізкультурно-спортивних споруд міського значення не повинна перевищувати 30 хв.                         

|   ***) Доступність поліклінік, амбулаторій, фельдшерськоакушерських пунктів і аптеку сільській місцевості приймається у межах 30 хв. (з використанням транспорту). 

----------------------------------------------------------------

Таблиця 2 - Зменшення радіусів обслуговування залежно від схилу місцевості

------------------------------------------------------------------

|  Схил, %0   | Зміна радіусів пішохідної доступності до різних |

|             |    об'єктів залежно від схилів місцевості, м    |

|-------------+-------------------------------------------------|

|    0 - 5    |  300    |  500    |  750    |  1000   |  1500   |

|-------------+---------+---------+---------+---------+---------|

|      10     |  180    |  300    |  450    |  600    |  900    |

|-------------+---------+---------+---------+---------+---------|

|      20     |   90    |  150    |  225    |  300    |  450    |

Додаток 5.

КЛАСИФІКАЦІЯ

міських вулиць і доріг

-----------------------------------------------------------------

|   Категорії доріг і вулиць   |  Основне призначення доріг і   |

|                              |            вулиць              |

|---------------------------------------------------------------|

|                     Магістральні дороги                       |

|---------------------------------------------------------------|

|Безперервного руху            |Швидкісний транспортний зв'язок |

|                              |поза житловою забудовою між     |

|                              |віддаленими промисловими і      |

|                              |сельбищними районами у          |

|                              |найзначніших і значних містах;  |

|                              |виходи на зовнішні автомобільні |

|                              |дороги, до аеропортів, великих  |

|                              |зон масового відпочинку і       |

|                              |поселень у системі розселення.  |

|                              |Пересікання з магістральними    |

|                              |вулицями і дорогами у різних    |

|                              |рівнях                          |

|------------------------------+--------------------------------|

|Регульованого руху            |Транспортний зв'язок між        |

|                              |районами міста на окремих       |

|                              |напрямках і ділянках переважно  |

|                              |вантажного руху, що здійснюється|

|                              |за житловою забудовою, виходи на|

|                              |зовнішні автомобільні дороги,   |

|                              |пересікання з вулицями і        |

|                              |дорогами, як правило, на одному |

|                              |рівні                           |

|---------------------------------------------------------------|

|        Магістральні вулиці загальноміського значення          |

|---------------------------------------------------------------|

|Безперервного руху          |Транспортний зв'язок між          |

|                            |житловими, промисловими районами і|

|                            |громадськими центрами у           |

|                            |найзначніших і значних містах, а  |

|                            |також з іншими магістральними     |

|                            |вулицями, міськими і зовнішніми   |

|                            |автомобільними дорогами.          |

|                            |Забезпечення руху транспорту по   |

|                            |основних напрямках у різних рівнях|

|----------------------------+----------------------------------|

|Регульованого руху          |Транспортний зв'язок між          |

|                            |житловими, промисловими районами і|

|                            |центрами міста, центрами          |

|                            |планувальних районів; виходи на   |

|                            |магістральні вулиці і дороги та   |

|                            |зовнішні автомобільні дороги.     |

|                            |Пересікання з магістральними      |

|                            |вулицями і дорогами, як правило, в|

|                            |одному рівні                      |

|---------------------------------------------------------------|

|           Магістральні вулиці районного значення              |

|---------------------------------------------------------------|

|Транспортно-пішохідні       |Транспортний зв'язок між житловими|

|                            |районами, а також житловими і     |

|                            |промисловими районами,            |

|                            |громадськими центрами, виходи на  |

|                            |інші магістральні вулиці          |

|---------------------------------------------------------------|

|             Вулиці і дороги місцевого значення                |

|---------------------------------------------------------------|

|Житлові                     |Транспортний (без пропуску        |

|                            |вантажного і громадського         |

|                            |транспорту) і пішохідний зв'язок  |

|                            |на території житлових районів,    |

|                            |мікрорайонів, виходи на           |

|                            |магістральні вулиці і дороги      |

|                            |регульованого руху                |

|----------------------------+----------------------------------|

|Промислово-складські        |Транспортний зв'язок легкового і  |

|                            |вантажного транспорту у межах зони|

|                            |(районів), виходи на магістральні |

|                            |міські дороги                     |

|----------------------------+----------------------------------|

|Пішохідні вулиці і дороги   |Пішохідний зв'язок з місцями      |

|                            |прикладення праці, установами і   |

|                            |підприємствами обслуговування, у  |

|                            |тому числі у межах громадських    |

|                            |центрів, місцями відпочинку й     |

|                            |пунктами зупинки громадського     |

|                            |транспорту                        |

|----------------------------+----------------------------------|

|Проїзди                     |Проїзд транспортних засобів до    |

|                            |житлових і громадських будинків,  |

|                            |установ, підприємств та Інших     |

|                            |об'єктів міської забудови в       |

|                            |середині районів, житлових        |

|                            |кварталів                         |

|----------------------------+----------------------------------|

|Велосипедні доріжки         |Проїзд на велосипедах по вільних  |

|                            |від інших видів транспортного руху|

|                            |трасах до місць відпочинку,       |

|                            |громадських центрів, а у          |

|                            |найзначніших і значних містах     |

|                            |зв'язок у межах планувальних      |

|                            |районів                           |

-----------------------------------------------------------------

Рисунок  1.2. — Опорний каркас території України. Лінійні планувальні осі, що сформувалися:


1 — міждержавного рівня, 2 — міжрегіонального рівня, 3 — регіонального рівня,  4 — лінійні планувальні осі міждержавного рівня, що формуються; точково-вузлові планувальні центри; існуючі центри: 5 — міжобласного рівня;  6 — обласного рівня;  7—міжрайонного рівня; перспективні центри: 8 — міжобласного рівня;  9 — обласного рівня
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Рисунок  1.4 — Системи поселень на території України:


1 — межа обласної системи поселень; 2 — межа міжрайонної системи поселень; 3 — межа Автономної Республіки Крим; 4 — центр обласної системи поселень; 5 — центр міжрайонної системи поселень
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Рисунок  1.5 — Система поселень на території області:


1 — межа обласної системи поселень; 


2 — межа міжрайонної системи поселень; 


3 — межа районної системи поселень; 


4 — центр обласної системи поселень; 


5 — центр міжрайонної системи поселень; 


6 — центр районної системи поселень 





Рисунок 3.1 - Планувальна структура урбанізованого ядра міської агломерації (принципова схема):


1 - межа урбанізованого ядра; 2 - місто-центр;


 3 - зелений пояс; 4 - групи приміських  поселень; 


5 - центри груп приміських поселень; 6 - зона інтенсивного освоєння;  


7 — зона поселень, які мають функціональні зв'язки








Рисунок 3.2 - Схеми територіального розвитку міста-центру в межах урбанізованого ядра агломерації: 


а - лінійна (вздовж природної осі - ріки); 


б - лінійна (вздовж урбанізованої осі); 


в - радіальна (вздовж різних осей); 


1 -місто-центр; 2 - місця перспективного розселення; 3 - урбанізована зона; 4 - природна зона; 5 - ріка; 6 - автомагістралі; 7 - залізниці; 


8 - напрямки територіального розвитку міста-центру











Рисунок  3.4 -  Схема функціонального зонування міської агломерації:


1 - місто-центр; 2 - урбанізоване ядро; 


3 - урбанізована зона; 4 - корисні копалини; 


5 - зелені масиви; 6 - приміські поселення; 


7 - транспортні осі





Рис. 3.10  — Схеми функціонально-просторової організації сільських поселень:


а, б, в —малих поселень; г, д, е— великих поселень; ж, з— середніх поселень; 1 — житлова забудова;


2 — виробнича зона; 3 — центр поселення; 4 — озеленені території; 5 — дороги різного призначення








Рисунок 3.11  — Схеми планування сільських поселень:


1 — сельбищна зона; 2 — зовнішня транспортна магістраль; 


3 — внутрішні проїзди; 4 — пішохідні шляхи; 5 — скотопрогони





Рис. 3.12 — Схема територіальних обмежень розвитку міста та функціонального зонування:


1 — сельбищні території; 2 — промислово-виробничі території; З — ділянки можливого розміщення нового будівництва; 4 — лісопарки та ліси; 5 — кладовища; 6 — заплави та території, які затоплюються (1 раз у 25 років); 7 — цінні сільгоспземлі; 8 — зона зсувів; 9 — водойми; 10 — очисні споруди; 11 — територія залізниці; 12 —луки та сіножаті; 13 —зона шкідливого впливу аеропорту; 14 — межі санітарно-захисних зон





Рис. 3.13. — Принципова схема побудови просторової композиції:


 1 — водна поверхня ріки; 2 — вулично-дорожня мережа; 3 — межі оптимального сприйняття композиції забудови міста — панорам та силуету; 4 — основні композиційні вузли; 5 — підрядні композиційні вузли; 6 — фронт огляду забудови низького берега (1 тераса); 7 — силуетна лінія забудови кромки високих схилів (II тераса); 8 — силуетна лінія забудови гребеня високих пагорбів (вища тераса); 9, 10,11— архітектурні домінанти: нові існуючі, нові запропоновані; 12 — точки зору сприйняття річкових панорам (поздовжні); 13 — залізниця; 14 — зона загальноміського центру; 15 — зона історичного середовища





Рис. 6.1. — Функціональна організація та планувальна структура загальноміського центру:


а — функціональне використання території загальноміського центру; 1 —межа загальноміського центру; 2 —основні транспортні магістралі; 3—межа ядра центру; 4 — зона розташування установ міської адміністрації; 5 — водна поверхня; 6 -житлова забудова; 7 — паркові та рекреаційні зони; 8 — території промислових підприємств; 9 — зона розташування установ та підприємств обслуговування; б — просторовий розвиток загальноміських функцій центру (функціональні центри): 1 — межа загальноміського центру; 2 — основні транспортні магістралі; 3 — зона розвитку громадських функцій; функціональні центри: 4 — адміністративний; 5 — культурно-просвітні та наукові; 6 — ділові; 7 — туристичні; 8 — транспортні; 9 — культурно-побутового обслуговування; 10 — рекреаційні; 11 — торговельні; 12 — культурно-видовищні; 13 — напрямки розвитку; 14 — водна поверхня
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