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Аннотация: В статье приведены сравнительные характеристики наиболее распространенных видов городского транспорта. Определены положительные изменения, к которым приводит развитие велосипедного движения в населенном пункте. Обоснована целесообразность включения велосипедной инфраструктуры в улично-дорожную сеть населенного пункта.
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Abstract: In article are brought comparative features of the most wide-spread types urban's transport. They are determined positive changes, to which brings the development of bicycle moving in populated point. Is justified including bicycle infrastructure in the road network of populated point.
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Развитие инфраструктуры населенных пунктов, направленное на удовлетворение, в первую очередь, потребностей автомобилистов, сопровождается мощными негативными изменениями условий жизнедеятельности человека. 
Анализ истории планирования населенных пунктов в контексте развития транспортных средств показывает, что закономерным этапом развития после периода автомобилизации является период поиска новых, индивидуальных экологических видов транспорта и перепланирования улично-дорожной сети для обеспечения комфортных условий движения таких транспортных средств.

В данной статье рассматривается вопрос целесообразности включения инфраструктуры для движения индивидуальных экологических транспортных средств (наиболее распространенным из которых сейчас является велосипед) в улично-дорожную сеть населенного пункта.

Наиболее распространенными видами городского транспорта являются: индивидуальные автомобили, автобусы, трамваи, троллейбусы, мопеды и велосипеды. 

Сравнительные характеристики этих видов транспорта (табл. 1) свидетельствуют о больших перспективах велосипеда, который при минимальных затратах энергии и площади является экологически безопасным.

Таблица 1
Сравнительные характеристики велосипеда и других видов транспорта [1]
	Транспортное средство
	Затраты энергии, %
	Загрязнение воздуха, %
	Необходимая площадь для парковки, %

	Индивидуальный автомобиль
	100
	100
	100

	Автобус
	26
	10
	15

	Трамвай
	13
	3
	12

	Троллейбус
	12
	2
	15

	Мопед
	19
	76
	22

	Велосипед
	3
	0
	20


В городских условиях велосипед ненамного проигрывает в скорости автомобилю [2], но движется на одном уровне с троллейбусом, трамваем, автобусом [3] (рис. 1).

Как видим, в энергетическом и экологическом отношении наиболее приемлемыми видами городского транспорта являются троллейбус и велосипед. Сравним эти виды транспорта более детально (табл. 2).
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Рис. 1. Скорость сообщения разными видами городского транспорта 


(по результатам  исследований профессора Г. Косицкого)
Таблица 2
Характеристики велосипеда и троллейбуса [1]
	№ з/п
	Характеристика
	Троллейбус
	Велосипед

	1
	Практическая скорость сообщения, км/ч
	10 - 12
	15 - 18

	2
	Пропускная способность полосы движения, пассажиров в час
	5000
	3000

	3
	Часть населения, которая подвергается гиподинамии,%
	80 - 85
	-

	4
	Шум, дБ
	70
	-

	5
	Комфортабельность:
	
	

	
	физическая
	удовлетворительная
	удовлетворительная

	
	психическая
	низкая
	высокая

	6
	Потребность в водителях, смен
	2
	-

	7
	Потребление энергии, кВт на одного пассажира
	1
	-

	8
	Возможность использования, часов в сутки
	19
	24


Итак, преимущества велосипедного транспорта таковы: он не создает шума, не загрязняет окружающую среду и способствует оздоровлению населения. При этом велосипедное сообщение быстрее троллейбусного и не требует затрат электроэнергии.

По результатам исследований [4] чаще всего велосипед используют студенты, спортсмены, люди, которые ездят на велосипеде на работу и путешественники (рис. 2). В основном велосипед в населенном пункте применяется для поездок общей протяженностью до 10 км (рис. 3). Кроме того, технический прогресс предлагает и другие виды экологического транспорта, к которым должны быть готовы населенные пункты [5,6].
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Рис. 2. Результаты исследований на тему: «Самый удобный вид транспорта для маршрутов разной длины» (Дания, 1999).
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Рис. 3. Результаты исследований на тему: «Самый удобный вид транспорта для поездок разного назначения» (Дания, 1999).

Например, в развитых странах все большую популярность приобретают альтернативные автомобилям средства передвижения – индивидуальные (рассчитанные на 1 или 2 людей) экологичные (не наносящие вреда окружающей среде) транспортные средства (ИЭТС).
Наиболее распространенным видом такого транспорта сейчас является велосипед, интенсивность движения на котором все возрастает (рис.4).
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Рис. 4. Велосипедисты на городских улицах

Также ученые мира сейчас активно работают над созданием различных видов ИЭТС, предназначенных заменить или максимально уменьшить использование индивидуальных автомобилей в населенных пунктах [7-11]: Segway (рис. 5), скутеры (рис. 6), электровелосипеды (рис. 7) и др. (рис. 8-10). 
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Рис. 5. Индивидуальное транспортное средство Segway
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Рис. 6. Скутер Nissan Mori
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Рис. 7. Велосипед с электродвигателем


То есть создание велосипедной инфраструктуры не только решает многие проблемы современности, но и подготавливает населенные пункты к будущему прогрессу в сфере транспортных средств.
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Рис. 8. Самокат с педалями Pumgo Scooter
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Рис. 9. Складной электрический велосипед YikeBike Fusion Carbon
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Рис. 10. Экспериментальное транспортное 

средство Honda UX-3



В целом, использование велосипеда, а также других экологических видов транспорта в улично-дорожной сети населенного пункта влечет за собой целый ряд позитивных изменений [12] (рис 11): 
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Рис. 11. Изменения, которые влечет за собой развитие 

велосипедного движения
- В сфере медицины: снижаются риски заболевания жителей коронарной болезнью сердца, диабетом, ожирением, гипертензией, решается проблема их малой подвижности и преимущественно сидячего образа жизни, вытесняются синдромы депрессии и тревоги; 

- В сфере экологии: уменьшается количество выброса вредных веществ в окружающую среду, снижается уровень шума в населенных пунктах;

- В экономической сфере: снижаются затраты на использование топлива, уменьшается количество заторов, появляются новые рабочие места (активизируется работа заводов, выпускающих новые виды транспорта, мастерских, занимающихся их ремонтом и т.д.);

- В социальной сфере: улучшается общее самочувствие жителей, удовлетворяется их потребность в местах организованного отдыха, формируется экологическое мышление.


В странах бывшего СССР развитие такой инфраструктуры находится на начальных этапах [13]. Научной базы, касающейся учитывания движения таких видов транспорта при градостроительном планировании населенных пунктов в постсоветских странах почти нет. 
Поэтому актуальными вопросами сейчас являются приемы организации инфраструктуры для движения индивидуальных экологичных транспортных средств, принципы включения проездов для таких видов транспорта в улично-дорожную сеть населенных пунктов и разработка способов обеспечения комфортных условий всех участников движения. Это составляет перспективу последующих исследований.
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